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TUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

des LANCIA ““Beta’”’

AVANT-PROPOS

L'AUTOMNE 1972 Lancia, fraiche-

ment rentrée dans lg groupe Fial,

lance au Salon de Turin une nou-
velle |limousine & traction avant, la
« Beta ». Son nom, une letire de |'alpha-
bet gree, rencue avec la tradition des
premiéres décennies de la margue.

Rappelons ses principales particula-
rités. Son moteur transversal 4 cylin-
dres 4 2 ACT est situé en porte-a-taux
4 l'avant. || s'agit de groupes Fiat 1 438,
1592 et 1756 ¢cm3 déja mentés sur les
« 124 Sport » et « 132 ». La boite de
vitesses 4 cing rapports a été créee par
Citroén au titre de la collaboration
qu'surent & l'épogue Fiat et la firme
francaise. Malgré la présence de ces
organes étrangers a Lancia, I'ensemble
est irés homogénae &t ne manque pas
de personnalité. Les suspensions & res-
sorts halicoidaux bénéficient d'un gui-
dage soigné. Ses freins avant & disque
d'arigine Bend|x sont d'un type nouveau
avec deux pistons co-axiaux dans cha-
gue étrier flottant. Ce systeme, baptise
« Super Duplex », conserve toujours du
freinage sur les roues avant, méme én
cas de ruplure de 'un des deux circuits.
Autre éguipement d'origine francaise :
les projecteurs & iode Cibié avec car-
rection automatique de l'angle de site

Le coupé « Beta » a un empattement plus court que [a limousine et une carrosserie
entierement différente

par liaison hydrauligue entre la suspen-
sion et les projecteurs (montés sur le
haut de gamme).

En octobre 1973, le Salon dz Paris
voit naitre un coupé « Beta » di au
crayon du styliste Castaniero qui avait
dessiné dix ans plus tét le coupé « Ful-
via ». Le coupé utllise |a méme mécani-
que que les berlines 1600 et 1800 mais
un palier intermédiaire a droite (symé-
trique de la sortie de différentiel) per-
met des arbres de transmission egaux

en longueur améliorant la trajectoire de
la voiture pendant les acceélérations. Le
coupé n'est prodult que début 1874 et
importé en France a parlir de Juin.

En mars au Salon de Genéve, appa-
rait un coupé transformé en « spider »
(décapotable avec arceau de securite)
par Pininfarina. Zagato le construira a
partir de novembre. A la méme date,
le Salon de Turin voit apparaitre égale-
ment une berling 1300 qul remplace la
1400.

La premigre version de la Lancia « Beta », avec moteur 1400, 1600 et 1800




Le spider « Beta » dérive du coupé. Pour res-
pecter les normes de sécurité il posséde
un large arceau

En mars 1975, Lancia lance un nou-
veau modele deérivé du coupé. La
« Beta HPE » (High Performance Estate
soit break & hautes performances) re-
prend tout |'avant, carrosserie et méca-
nique du coupé mais I'empattement est
celui de la berline. L'arriére ouvrant
est particulierement élégant.

En novembre 1975, la prestigisuse
marque italienne modifie la « Beta ». Les
limousines subissent un certain nombre
d'améliorations et s'appelle désormais
« Beta 2e série ». Un couvercle de malle
redessine abaisse le seuil de la lunette
arriere. Les flancs de la voiture, souli-
anés par une baguette protectrice de
la carrosserie contre les petits chocs de
parking, ont une ceinture plus basse
ce qui, par voie de conséguence,
augmente la surface vitrée. La glace
de custode, elle-méme allongée, se rac-
corde harmonieusement a la ligne ten-
due des flancs. Les feux arriére, d'un
dessin vertical, s'inscrivent mieux dans
le dessin général. A I'avant, la calandre
affinée plus linéaire est encadrée par
de larges ‘glaces rectangulaires proté-
geant 4 projecteurs ronds & iode.

Une direction assistée fait son appa-
rition. Le moteur porté a 1995 cm3 dé-
veloppe 19 ch de plus que I'ancien 1800
(119 ch a 5500 tr/mn). Ce moteur 2000
remplace le 1800 non seulement sur
les limousines mals aussi sur les cou-
pé, spider et HPE. Bien sdr, il est
complété par le groupe 1300 et le 1800,

La présente Etude Technique et
Pratique traite des Lancia « Beta »
1300, 1400, 1600, 1800 et 2000 en
limousine ,coupé, spider et « HPE ».

LANCIA « Beta » IRT@

La « Beta HPE » conserve l'avant du coupé mais I'empattement est celui de la
limousine et I'arriére ouvrant en fait un break de loisir

Les limousines « 2° série » se reconnaissent & de nombreuses retouches sur la carros-
serie : couvercle de malle avec un plan horizontal abaissant le seuil de lunette arriére,
feux arriere partagés verticalement, sorties d'air en bout des glaces de custode, etc.
Sur les 1600 et 2000 les projecteurs sont abrités derriére des glaces rectangulaires




[ IDENTIFICATION )

L'identification est possible grace aux indications situées
dans le compartiment moteur. (Meir photo ci-dessous).

NUMERO D'ORDRE DANS LA SERIE DU TYPE (A)

Frappé sur le tablier.

PLAQUE DU CONSTRUCTEUR (B)

Fixée sur le passage de roue droit, elle indique le type
et le numéro de série.

Identification du véhicule

A. Mumére de série - B. Plague constructeur - C. Plague
importateur - D. Numéro moteur (Phota RTA)

PLAQUE D'IMPORTATEUR (C)

Fixée & cOté de la plague constructeur, elle répséte le
type et le numéro de série et elle indique les poids maxi :
total en charge et total roulant.

NUMERO MOTEUR (D)
Le numéro et le type du moteur sont frappés a froid

sur un bossage situé derrigre le filtre 2 huile [(coté ad-
mission).

TABLEAU D’IDENTIFICATION

Appellation D?ut d_e Type Type
commerciale :;urn rutat‘m_n du véhicule du moteur
ans la série
17" Série
Berline 1300 001147 828 - BB 3 828 B 3 000
Berline 1400 001019 828 - AB 2 B28 A 2 Dqﬂ
Berline 1600 op1002 828 - AB O 828 A 0 000
Berline 1800 001001 828 - AB1 828 A 1 000
Coupé 1600 pot1oo2 828 - AC O 828 AC 0000
Coupé 1800 001002 828 - AC 1 828 AC 1 DOO
Spider 1600 001011 828 - AS 0O 828 AC 0 Q00
Spider 1800 001013 [ 828 - AS 1 828 AC 1 000
2° série
Berline 1300 oovaa g28 - CE 3 822 B 3 000
Berline 1600 006277 828 - CB O 28 B 00D
Berline 2000 005876 828 - CB 1 828 B 1 000
Coupé 1300 002272 828 - BC 3 B28 B 3 000
Coupé 1600 006502 B28 - BC O 828 B 000
Coupé 2000 005744 828 - BC 1 828 B 1 000
Spider 1600 001448 B28 - BS 0 828 B 000
Spider 2000 001307 828 - BS 1 828 B 1 00O
HPE 1600 005469 828 - BF 0 828 B poO
HPE 2000 004491 828 - BF 1 828 B 1 000

LEVAGE ET REMOROQUAGE

LEVAGE

Avec le cric de bord

De chague coté du véhicule, un emplacement est prévu
au centre, sous le longeron, pour |'engagement du cfic

Avec le cric rouleur

A l'avant : Sous la plague [1) prévue & cet effet aprés
interposition d'une cale de bois entre la griffe du cric
et la plague.

A l'arrigre : Sous la bride prévue aprés Interposition
d'une cale de hois entre la griffe du cric et la bride.

REMORQUAGE

Fixer le cable a |'avant & l'eil prévu (3) et a |'arrigre
4 la bride servant également de support au cric rouleur.
rouleur.

_ s

Levage du véhicule & I'avant : (1) Plague d'appui - (3) Remor-
quage par |'esll (Photo RTA)




:ﬂ MOTEUR

Caractéristiques Détaillées

GENERALITES

Mateur a essence 4 temps, 4 cylindres en ligne, disposé transversalement et placé en porte-a-faux avant. Distribution par
deux arbres 4 cames en téte entraingés par courroie crantée.

Caractéristiques principales

1" série 2° série
Cylindrée ... .. ....... ... ... .. 1400 1600 1800 1300 * 1600 2000
Appellation du moteur .......... 1400 AB 1600 AC 1600 AB 1800 AB 1800 AC 1300 BB 1600 BB 2000 BB
Type du moteut ............0... 828 A2 000 (828 A0 000|828 AC 000|828 A1 000|828 ACY1 000|828 B3 000 | 828 B 000 | 828 B1 000
FaRT<PorT [ 7y ) L ———— . a0 80 80 84 84 76 84 84
Eourge: (mmd cascoomvins oo 7.5 78,2 79,2 79,2 79,2 71,5 715 90
Cylindrée (em3) ................ 143786 15924 15924 17556 1 7556 1297 1 585 1985
Rapport volumétrique .......... 8.9 8.9 a8 8.9 9.8 8,9 9.4 8.9
Pression de compression (kg/cm2 11 11 12 11 12 11 12 11
) 721 e A TR e
Puissance :
— ch/trmn (DIN) ... .ooeiii.... 90,6 000 100/6 000 108/6 000 | 110/6 000 120/6 200 82/5 800 100/5 800 118/5 500
— kW/tr.mn (DIN) ............ 66,2/6 000 | 73.6/6 000 | 79,48/6 000 80,9/6 000 | 88,3/6200 | 60,3/5800 | 73,6/5800| 87,5/5500
Couple maxi ;
— m.daN/tr.mn (DIN] ......... 11.8/3 800 | 13,1/3000 | 138/3000 | 14.7/3000| 15.3/4 500 11/3 300 13,6/3 000| 17.6/2 BOO
Puissance administrative en Fran-
G0 I s s e e 8 9 9 10 10 7 9 11
" Monté egalement sur Berline 1300 17 série.
CULASSE — Echappement : moteur 1300 : 32,5 mm - autres que moteur
1300 : 35 mm.

Largeur de la portée de soupape :
— Admission moteur 1300 et 1400
1600, 1800 et 2000 : 1.84 a 2,05 mm.
— Echappement : tous moteurs : 1,70 & 1,85 mm.
Angle de portée : 457,
Hauteur du sigge : 6,5 mm,

En alliage léger 2 chambres de combustion hémisphériques,
elle se& compose de trois parties :

— Une partie inférleure avec sieges de soupapes rapportés
en fonte, Elle est fixée au bloc-eylindres et porte’ les sou-
papes, les ressorts et les bougies.

— Deux parties supérieures droite et gauche fixées & la
partie inférieure et qui portent l'une l'arbre 2 cames com-
mandant les soupapes d'échappement et l'autre |'arbre 2
cames commandant les soupapes d'admission,

Diamétre d'alésage de la culasse des logements de pous-
soirs 1 37 a 37,025 mm.

Déformation maxi du plan de joint : 0,02 mm.

Contrdle de la hauteur de la culasse : &
libre (réf. BRO15038 - voir page 24).
Jeu entre plan de joint et calibre : 0,25 mm maxi.

Joints de culasse : deux types Flat ou Lancia. Les joints

Lancia sont |ivrés avec des joints toriques aux passages
d’huile.

210 mm moteurs

GUIDES DE SOUPAPES

Rapportés en fonte.
Diameétre intérieur :
Diametre extérieur :
— Cote normale : 14,998 a 15,016 mm ;
— Cote 1™ réparation : 15,018 & 15,036 mm ;
— Cote 2° réparation : 15,198 a 15,216 mm.

8,022 a 8,040 mm.

I'aide d'un ca-
SOUPAPES

Soupapes en téte Iinclinées :
Diamétre de la tige : 7,974 23 7,992 mm.
Diamétre de la téte :

— Soupape d'admission : moteur 1300 : 37,300 a 37,700 mm
- moteur 1400 : 41,2 a 41,6 mm - moteurs 1600, 1800 et
2000 ; 42,2 & 42,6 mm.

— BSoupape d'échappement : moteur 1300 : 33,550 & 33.950 mm
- moteurs 1400, 1600, 1800 et 2000 : 35850 & 36.450 mm.
Longueur : contrélée a l'aide d'un calibre (réf. 88015050),
Jeu entre calibre et queue de soupapes : 0,1 mm.

Jeu guides-soupapes : 0,030 & 0,066 mm.

SIEGES DE SOUPAPES

Siéges de spupapes rapportés dans la culasse.

Caractéristiques

Diamétre de portée [mesuré face extérieure du siége. Jeu de marche aux seupapes (& froid)

Admission : 0,42 = 0,05 mm -
Echappement : 048 %= 0.05 mm.

— Admission moteur 1300 BS5 mm

2 1400
404 mm - moteurs 1600, 1800, 2000

moteur
cA41 4 mm.




Pastilles de réglage

— MOTEUR —

Les pastilles de réglage du jeu aux soupapes existent en

diverses épaisseurs. la valeur de
une face gu'il faut orienter au m
Epaisseurs disponibles :

|'épaisseur est frappée sur
ontage vers la soupape.

— Moteurs 1400, 1600 et 1800 (17 eérie) : de 325 & 4,70 mm

de 0,05 en 0,05 mm ;
— Moteurs 1300, 1600 &t 2000 (27

série) : de 3,254 330 mm

et jusqu'a 4,70 mm de 0,10 en 0,10 mm.

POUSSOIRS DE SOUPAPES

Poussoirs de soupapes en fonte et cylindrigues. Logements

alésis directement dans la culasse.
Diam&tre extérieur du poussolr :
Jeu entre poussoir et logement

RESSORTS DE SOUPAPES

36,975 & 36,995 mm.
: 0,005 a 0,050 mm.

Deux ressorts par soupapes, identiques a l'admission et &

|'échappement.
Caractéristiques des ressorts Ressort Ressort
de soupapes extérieur intérieur
Hauteur libre [mm) ....ovveien. 418 3428 53.90
Hauteur (mm] ..oeverssaineeeiis 31 35
Sous charge de (ka) 144 3 155 | 374 5404
Hauteur soupape ouverte (mm] .. 215 26,5
Sous charge de [kg) .......... 26,9 2 293 57 & 62
VILEBREQUIN

BLOC-CYLINDRES
Bloc-cylindres en fonte, cylindres alésés directement dans le
Blec. |l existe 5 classes de cylindres : A, B, G, D et E
Classe des 1300 1400 et 1600 (2 sa‘riaf’
cylindres 1600 (17" série)| 1800 et 2000
A 76 a 76,010 &0 & 80,01 84 & 84.01
B 76,01 a4 76,02 80,01 a 80,02 84,01 a 84,02
C 76,02 a 78,03 8002 a 80,03 84,02 & 84,03
D 76,03 a 76,04 80,03 a 80,04 84,03 a 84,04
E 76.04 a 76.05 80,03 & BO,0S 84,04 3 84,05
Jeu entre piston et cylindre (mm) :
Margue du piston Meondial Fiat
1300 covierem s s 0,06 & 0,08
$AD0 sl was vt 0,065 & 0,085
1600 (1™ série) 0,065 & 0,085 0,07 & 0,09
1600 (2 série) .,.. 0,05 & 0,07
3 [173]3 [, 0,05 3 0,07
OB esaretataiseanatie: 0,05 2 0,07

Alésage des portées d'arbre intermédiaire

Bagues mises en place :

— Portée avant : 48,084 & 48,104 mm ;

— Portée arriére : 38 & 39,02 mm.

Vilebrequin en acier spécial, porté par cing paliers. Les vilebrequins sont différents sulvant les moteurs, Deux demi-coussinets
d'appui supportent, sur le palier arriére, les poussées latérales du vilebrequin.

Diamétre dés tourillons des vilebrequins (en mm)

Moteur

1400 AB

1600 AB et AC
1800 AB et AC - 2000 BB

1300 BB - 1600 BB

Diamétre nominal

des tourillons

50,778 & 50,785

52,985 & 53,005

Classe 1 : 52,995 & 53,005
Classe 2 : 52,985 a 52,885

1*¢ cote reéparation

.............

50,648 a 50,668

52,858 & 52,878

Classe 1 : 52,868 & 52,878
Classe 2 : 52,858 & 52,868

2" cote réparation .
3 tote réparation

50,521 a 50,541
50,267 a 50,287

52,731 a 52,751
52,477 & 52,487

52,731 & 52,751
52 477 & 52,497

4 COte rEparation ............. 50.013 & 50,033 52,223 & 52,243 52223 & 52,243
5% cote TEPATBHION . uizuss s suviiesses 49,759 2 49,779 51,969 & 51,989 51,696 3 51,989
Diamétre des manetons des vilebrequins (en mm)
Moteur 1400 B 1600 AB et AC -- 1300 BB - 1600 BB

1800 AB et AC - 2000 BB

Diamétre nominal des tourillens

45,508 & 45,528

Classe A : 50,792 & 50,802
Classe B : 50,782 a 50,792

Classe A : 48,234 & 48,244
Classe B : 48,224 a 48,234

1™ cote réparation

45,381 g 45,401

Classe A : 50,665 a 50,675
Classe B : 50,655 & 50,665

48,0987 & 48,117

20

4
SI

3{.

cote
cote
cote
cote

réparation
reparation .ovep s o sm e
rEPAration .ouivus vessns sahrnae
réparation

45,254 a 45274
45,000 & 45,020
44 746 & 44,766
44,492 & 44,512

50,528 a 50,548
50,274 & 50,284
50,020 & 50,040
48,766 a 49,786

47,970 a 47,990
47,716 & 47,736
47,462 3 47482
47,208 & 47,228

—f—



— MOTEUR —

Jeu latéral du vilebrequin : 0,055 & 0,305 mm.
Largeur de portée du palier arriére :

— Moteur 1400 : 26,975 a 27,025 mm ;

— Moteurs 1300, 1600, 1800, 2000 : cote normale : 27,975 &
28,025 mm - cote majorée : 28,229 & 28,279 mm.
Largeur de portée des paliers 1 2 4 :

— Moateurs 1600 AB et AC - 1800 AB et AC
25,90 a 26,10 mm ;

— Moteurs 1400 AB - 1300 BE et 1600 BB : 25,60 & 25,80 mm.

- 2000 BB

COUSSINETS DE PALIERS

Epaisseur en fonction du 7 des tourillons [en mm)

1400 AB -
1600 AB et AC -
Moteur 1800 AC et AB - 1300 BB - 1600 BB
2000 BB
Cote nominale ..| 1.825 a 1,831 Classe 1 : 1,829 a4 1,835
Classe 2 : 1,834 & 1,840
1™ cote répara-
HOn e 1,888 a 1.884 Classe 1 : 1,892 & 1,888
Classe 2 : 1,897 & 1,903
2= cote répara-
tlon ... 1.852 a 1,958 1,852 4 1,058
3* cote répara- ) _
Hon s 2,079 a 2,085 2,079 a 2,085
4* cote répara-
tion ........ 2,206 3 2,212 2,206 a 2.212
5 cote répara-
Hom s 2,333 4 2,339 2,333 4 2,339

Les demi-coussinats de la classe 1 sont repérés par une
touche de peinture de couleur rouge et ceux de la classe 2
par une touche de peinture de couleur bleu clair.

MNota. — Seuls les demi-coussinets de la classe 1 sont fournis
en rechange.

Jeu diamétral entre tourillons et coussinets de paller :
0,050 a 0085 mm sauf moteurs 1300 BB et 1600 BB
coussinets classe 1 : 0,042 a 0,077 mm - coussinets classe 2 :
0,043 a 0.078 mm.

BUTEES DE LATERAL

Montés sur le palier arriére.
Epaisseur : normale : 2,310 & 2360 mm -
tion : 2,437 a 2,487 mm.

cote 1™ répara-

COUSSINETS DE BIELLES
Epaisseur en fonction du 7 des manetons (en mm)

LANCIA « Beta » lRT@

Le volant moteur est fixé sur le vilebrequin par six vis.
Ay montage, orienter le repére frappé sur le volant par rap-
port & |'axe moteur, vers les manetons des cylindres 1 et 4,

Epaisseur du volant (face d'appui vilebrequin, disque d'em-
brayage) :

— Moteurs 1300, 400, 1600 : cote normale

- mini aprés rectification : 22,5 mm ;

— Moteurs 1800, 2000 cole normale :

mini aprés rectification : 22,5 & 24,2 mm.

Voile maxi du wvolant sur le vilebrequin : 0,02 mm.

Au montage du volant sur le vilebrequin, erienter ['encache
(empreinte en forme de cdnel, par rapport & l'axe moteur,

VOLANT MOTEUR

1229 3 231 mm

246 & 248 mm

du coté des manetons des cylindres 1 et 4. Cette encoche

sert au repérage du P.M.H., le moteur étant au hane.

BIELLES

A section en - | - et coupe dreite. Les bielles des moleurs
1400 ne comportent pas de bagues de pied de bielle,
les axes sont emmanchés par serrage et en conséguence. il
est nécessaire de chauffer la bielle pour |'emmanchement,

Caractéristiques

Alésage du pied de bielle
— Moteur 1400 : 21,940 & 21,960 mm ;
— Moteurs 1300, 1600, 1800 et 2000 :
— usiné d'origine : classe 1 : 21,988 & 21,8999 mm ; classe
2 : 21,981 4 22,002 mm.

— réalisé avec |'outll réf. 88014203 : classe 1 : 22,004 a
22,007 mm : classe: 2 : 22,007 & 22,010 rmm.
Alésage de |a téte de bielle :
— Moteur 1400 : 48,630 & 48,646 mm ;
— Moteurs 1600 AB et AC - 1800 AB et AC - 2000 BB

53,887 & 53,913 mm ;
— Moteurs 1300 BB et 1600 BB : 51,330 & 51,346 mm.
Déséquerrage de |a bielle, maxi mesuré a 62,5 mm de |'axe
vertical ¢ _
— Moteur 1400 . 0,120 mm ;
— Moteurs 1300, 1800, 1800 et 2000 : 0,150 mm.
Excentrage de |'axe de téte de bielle par rapport & |'axe du
pied de bielle :
— Moteurs 1300 BB - 1400 AB - 1600 AB : 2 mm ;
— Meteurs 1600 AC - 1800 AB et AC - 1600 BB et 2000 BB :
1 mm.
Largeur de la tate de bielle :
— Moteurs 1600 AB et AC -
25,65 4 25,78 mm
— Moteurs 1400 AB - 1300 BB et 1600 BB : 2535 & 25,48 mm.
Jeu latéral de la bielle : 0,12 & 0,45 mm.

1600 AB et AC - 2000 BB :

Moteurs 1400 AB

1600 AB et AC - 1800 AB et AC

1300 BE - 1600 BB - 2000 BB

Cote: nominale ..... ...t 1,631 a 1.538

Classe A : 1,516 &4 1.520
Classe B : 1,520 & 1,524

Classe A : 1521 & 1,525
Classe B : 1,525 a 1,529

1™ cote réparation ............ 1,594 & 1,601 Classe A : 1579 & 1,583 Classe A : 1,584 & 1,588
Classe B : 1,583 a 1,587 Classe B : 1,588 & 1,582

2* cote réparation ..ceeneeees 1.658 & 1,865 1,643 & 1,651 1,648 & 1,656

3 cote réparation ........00. 1,785 & 1,792 1.770 a 1,778 1,775 2 1,783

4" cote réparation ............ 1.912 2 1.918 1,897 a 1,805 1,902 2 1.910

5 cote réparation .......ii... 2,039 a 2,046 2,024 a 2,032 2,029 a 2,037

leu entre coussinets de bielles et manetons :
— Moteur 1400 AB : 0,026 & 0,078 mm ;
— Moteurs 1600 AB et AC -
a 0,082 mm - 2 & 5° cotes réparation : 0,038 & 0,090 mm.

1800 AB et AC - 1300 BB et 1600 BB et 2000 BB :

cotez normale et 1™ cote réparation : 0,048

—_— 0



PISTONS

— MOTEUR —

Les pistons sont du type « auto-thermique « en alliage d'aluminium 2 jupe pleine.Les axes sont déportés de 1 mm ou 2 mm

{voir page 8).

Caractéristiques des pistons [cotes en mm]

Margue

Mondial

Fiat

Mondial

Type du moteur

1400 AB -

1600 AB

1800 AB

1300 BB

1600 AC

1600 BB - 1800 AC]

2000 BB

Clagsm: A yooonins o v

79,925 & 79,935

79.520 a 79.930

B3,950 & 83,960

75,930 & 75.940

79,940 & 79.950

83,940 a 83.950

Clasge B ... .o ivinnnsns

79,935 & 79,945

79,930 a 79,940

63,960 a 83,970

75,940 & 75950

79,950 & 79 950

83,950 a 83,960

Classe C .. .oiviyerinnnns

79,945 & 79,955

79,940 & 79,945

83,970 a B3,980

75,950 & 75,960

79,960 & 79,970

83,960 a 83,970

Classe D ................

79,955 & 79 965

79,950 & 79,960

83,980 a 83,990

75,960 & 75,970

78,970 & 79,980

83,970 2 83,9380

Classe E ........oovviunn

79.965 & 79.975

79,960 a 79,970

83,990 a 84,000

75,970 a 75,980

79.980 & 79,990

83,980 2 83,990

Alésage pour axe :

Glasse: 1 v evvins i 21,984 & 21,988
@i Gl AT 21,988 a 21,992
Classe 3 ,..........c.... 21,992 a 21,996

21,986 a 21,989
21,999 a 22,002

Largeur de la gorge pour
segments

Segment coup de feu .... 1,535 & 1,555

Segment d'étanchéité ..., 2,030 a 2,050

Segment racleur _....... 3,967 & 3,987
Nota. — Le diamétre des pistons est & mesurer perpendicu- SEGMENTS

lairement a |'alésage de |'axe de piston et 3 une distance de
la téte de pistons de :

— Moteurs 1400 AB - 1600 AB et 1800 AB : 51,250 mm !

— Moteurs 1300 BB - 1600 BB et 2000 BB : 52,950 mm ;

— Moteur 1600 AC : 50.2 mm ;

— Moteur 1800 AC : 53,2 mm.

AXES DE PISTONS

Les axes de pistons sont en acier, serrés dans le pied de
bielle {montés & chaud a 240° C) pour les moteurs 1300 &t 1400
AB; les pieds de blelles de ces moteurs ne sont pas bagués
Pour les autres moteurs, il n'est pas nécessaire de chauffer,
ils sont emmanchés & force : résistance a [|'extraction de la
bielle (400 kg enviran).

Diameétre des axes de pistons (en mm)

1300 - 1600 - 1800 -

Type du moteur 1400

2000
Classe A iy 21,970 a 21,974 21,991 4 21,994
Classe 2 ............ 21974 & 21,878 21,894 a 21997
Classe 3 ............ 21,978 a 21,982 —
Jeu entre alésage de
pied de biglle et axe
de pistan (mm) 0,010 a2 0,018 0,002 a 0,008

ARBRE DE COMMANDE - POMPE A HUILE -
ALLUMEUR ET POMPE A ESSENCE

Diametre de la portée avant : 48,013 & 48,038 mm.

Diameétre de la portée arriére : 48,084 a 48,104 mm.

Jeu maxi diamétre-alésage : 0,046 & 0,081 mm.

Jeu fatéral : 0,070 & 0,220 mm.

Montage Impératif percage sur vaile du pignon de com-
mande incliné de 34° vers la droite, le moteur étant en posi-
tion de calage distribution.

Au nombre de 3 par piston,

Caractéristiques des segments (cotes en mm)

Segments Coup de feu | Etanchéité Racleur

Epaisseur :
— Moteur 1300 BB{1,478.a 1,480 1,978 & 1,990 3,925 & 3,927
— Sauf moteur 1300

BR  eescamaes 1478 4 1,480| 1,980 & 2,000 | 3.925 a 3,927
Jeu & la coupe :
— Maoteur 1300 BBl 03a05 03a05 0,2a035
— Moteurs 1600 BB

- 2039 BBlecean 03 2045 0,3 a 0,45 0252040
— Moteurs 1400 AB

- 1600 AB et

1800 AB ... ... 03a045 0,2 a035 02 anas
Mota. — Les segments sont disponibles en rechange aux

cotes majorées : + 02 mm; + 04 mm et + 06 mm.
Au montage, orienter les repéres « Top » vers le haut.

DISTRIBUTION

Distribution par deux arbres & cames en téte avec interpo-
sition d'une pastille de réglage sur le poussoir.

L'entrainement des arbres 3 cames est assuré par une
courroie crantée.

La tension de la courroie crantée est obtenue par un ten-
deur mécanique.
Calage de la distribution

Avec jeu théorique de 0,80 mm entre les poussoirs et les
cames.
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Reperes de calage

ARBRES A CAMES

Les deux arbres & cames en téte sont portés chacun par

sur poulie de wvilebrequin, sur roues
crantées d'arbré a cames et sur les carters d'arbres & cames.

trols paliers usinés dans la culasse.

joint du couvercle de pompe 0,031

2000 : 0,055 a 0,147 mm).

intérieur :

16,016 & 16,037 mm.

Pignon de commande de l'arbre d'entrainemant

— MOTEUR — LANCIA « Beta » IRT al
FILTRE A HUILE
1600 AB et AC 1300 BB
Type de moteur 1400 AB | 1800 AB et AC Filtre & huille du type « Full Flow « & cartouche interchan-
1600 BB
2000 BB geable,
" Marqgue et type : exclusivement Tecnocar L 64 DF,
Admission Remplacement de la cartouche : tous les 10 000 km.
— Avance ouverture ) )
avant PMH. .... 1z 187 17 )
— Retard fermeture CARTER D'HUILE
Ech‘;‘;;?m:::-l? Az 4S L Contenance : 3,70 litres - Avec filtre : 4,50 litres,
— Avance ou\;erture D_ifférenne‘ de niveau entre mini et maxi de la jauge
avant P.M.B. ... 16° ag’ 48° 1 litre environ.
— Retard fermeture
Pompe classique du type & engrenage (differente pour le
Jeu de fonctionnement & froid entre les poussoirs et les cames moteur 2000 BB).
(tolérance : = 0,08 mm) : : :
liohutis 040 s~ Echammensentoy 070 eom n_1J1e£]m?:_‘ar entre pignons. et corps de pompe 0,063 a

Jeu entre la face supérieure des pignors st le plan de
a 0116 mm

[rmateur

diamétre

Hauteur du logement de pignons de pompe dans le corps
— Sauf moteur 2000 BB 1 30.020 & 30,072 mm ;

— Moteur 2000 BB : 35,025 & 35,087 mm,
ca‘rj?;e;:it;?:es Coté Central Coté Hauteur des pignons de pompe |
(cotes en mm) distribution volant — Sauf moteur 2000 BB : 29856 & 29,989 mm |
— Moteur 2000 BB : 34,940 & 34.970 mm.
Alésage des paliers . Diamétre de la tige du pignon : 15,970 & 15,965 m
dans la culasse 30,008 45,800 456,200 J d dg. . el ey , : i
& 3 A eu entre-dents des pignons : 0,15 mm maki.
30.034 45,825 46,225 Pression d'huile a2 85° C et 6000 tr/mn moteur : 45 a
- 6 kg/om2:
Diamétre des par- o
tées de |arbre 2a |
(=5 121 - - S ey Pr Oy 28,944 45,755 46,155 |
a a a
25,860 45,71 46171 | REFROIDISSEMENT
Jeu entre palier et
ook 7. 0,049 0,029 U‘ng Retroidissement par circuit fermé. Pompe, radiateur, va-
& a B se d'expansion, thermestat et ventilateur a2 commande par
0,090 0,070 0,070 thermocontact.
: < a 0,1 ;
Jeu |atéral de l'arbre & cames : 0,100 & 0,195 mm RADIATEUR
Plage 'en avant du moteur, ‘en acier, miuni a sa partle
GRAISSAGE inférieure d'un bouchon de vidange.
Graissage 'sous pression par pompe & engrenage, placée VASE D'EXPANSION
dans le carter [nférleur, formant réservoir d'huile et entrainge
par |'arbre de commande des organes auxiliaires. Terage du bouchon :
Clapet de surpression Incorporé a la pompe. — Pression : 0.8 bar.
Tarage du clapet de décharge de la pompe & huile
Hauteur Hauteur
Reéférence Réterence dl:a::::;ﬂ du ressort Charge du ressort Charae
pompe du ressort - sous charge statique [kg) sous charge dynamique (kg)
libre (mm) ; :
statique [mm) dynamique (mm)
82308927 4153851 40,2 22,5 4,61 = 0,15 21
ou 82317492 82329232 36,1 18,5 5.6 = 0,11 13 T = 0,15
82317492 82325838 26,3 15 2.9 *+ 0,15 11 3,92
82321170 B235476 44 .4 31 47 = 0.1 25 6,8
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— MOTEUR —

POMPE A EAU

Du type classique & turbine, entrainée par courrole trape-
zoidale et disposée cbté distribution.

Jau entre aubes de turhine et corps de pompe a eau
0.8 mm maxi.

Courroie : Kléber Ventiflex 1157.

VENTILATEUR

Electrique, commandé par thermocontact sur le radiateur
dés gue la température du liguide de refroidissement atteint
90 & 94° C. Il s'arréte dés que la température descend a
87 G =,

THERMOCONTACT DE TEMPERATURE D'EAU

Situé sur la culasse, Il se ferme allumant le voyant de tempeé-
rature d'sau au tableau de bord dés que celle-ci atteint 115 °C ==
it

THERMOSTAT

Margue @ Calorstat 244 F.
Température début d'ouverture : 80 £ 27,

ALIMENTATION

POMPE A ESSENCE

Pompe & essence mécanique du type a diaphragme, comman-
dée par un excentrique depuis l'arbre de commande auxiliaire.
Marque B-C-D.

Pression de refoulement : 0,250 bar maxi.

FILTRE A AIR

Filtre @ air sec & cartouche.
Deux positions : été - hiver.

CARBURATEUR

Carburateur double corps a ouverture différenciée, Solex ou
Wekbear.

Carburateur Solex CIC ou TCIC (C 32 ou C 34)

Carburateur antipollution, double corps, type « Compound «,
commande mécanique du deuxiéme corps, starter a glace, plus
volet de départ sur le deuxigéme corps, pompe de reprise.

Carburateur Weber DMTR ou DATR (32 ou 34)

Carburateur antipollution, double corps, type « Compound »,
commande mécanique du deuxidme corps, starter du type semi-
automatique, armement manuel et coupure thermostatique, pom-
pe de reprise.

Tableau des réeglages : Voir page suivante.

ALLUMAGE

Allumage du type classique, batterie, bobine, allumeur, bou-
gies. L'allumeur prend le mouvement depuis l'arbre intermé-
diaire pour les moteurs non équipés d'air conditionné, tandis
que pour les moteurs avec cet équipement, l'allumeur prend
le mouvement depuis l'arbre @ cames droit qui est par consé-
quent’ spécial.

BOBINE
Marque et type Marelli BES 200 A - Klitz G 37 SU -
Bosch K 12 V.
Caractéristiques Marelli Klitz Bosch
{valeurs en () BES 200 A G 37 SU K12V
Résistance du pri-
Maire o iveewcvnins 26828 26 a 295 24 a 28
Résistance du se-
condaire ........ 6875 a4 825 78485 6 a 10
ALLUMEUR

Allumeur Bosch ou Marelli. Entrainement depuis ['arbre in-
termédaire, sauf pour les véhicules équipés de |'air conditionné
ol l'allumeur est déplacé et prend alors le mouvement sur
I'arbre 2 cames droit.

Caractéristiques des allumeurs

1600 AB et AC]
1400 AB - |1800 AB et AC[1600 AB et AC
Type de moteur 1300 BB 1600 BB [1800 AB et AC
2000 BB
Marque et type des
allumeurs  .....,.. Marelli Marelli Marelli
S 147 CX 147 HX S 144 BA "
Marelli
S 144 E **
Bosch JFR 4
Ecartement des con-
tacts (mm) ........ 047 & 0,43
Angle de came .... EL i R
Pourcentage de Dwell 61 % %= 3 %
Pression des con-
tacts (@) ..oviees 500 & 600
Calage initial .... 10°
Courbe d'avance cen- 1 I 2 | 3
trifuge (voir dessin)
Ordre d'allumage 1-3-4.2(n*1 coté distribution)

Ces allumeurs sont spécifiques aux moteurs équipés du
dispositif d'air conditionné.

“* Sur moteurs 1600 BB et 2000 BB avec air conditionné.
Condensateur

Capacite : 0,25 2 0,30 pF.

. 30° I
= 1
§ ~
;4 ]
s AT 1A
= -
* 200 =TT
; e
# "/
o
3 10" -
£ /
s A
g/ -

|

tr/mn moteur—|
« P ] D T
1000 2000 3000 4000 5000 6000

1. Courbe d'avance ceptrifuge moteurs 1400 AB et 1300 BB
(voir courbes d'avance 2 et 2 page 14)
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— MOTEUR — LANCIA « Beta » [RTa
TABLEAUX DES REGLAGES DES CARBURATEURS
Type du moteur 1400 AB 1300 BB
Marque et type du carburateur Weber 32 DMTR 24 | Solex C 32 - CIC 1 | Weber 32 DMTR 31 | Solex C 32 - CIC 3
1% corps | 2° corps | 1°" corps | 2° corps | 1"" corps | 2° corps |1°" corps | 2' corps
D ORI ) s e e & T 7 A 0 VY 22 22 22 22 22 22 22 22
Certreur de mélange ..........c.ovvivrirnnns 4 4 &4 44 4 4 4.4 a4
Gicleur PringIpall ocwessxravvamesmuemes e 110 15 110 100 110 110 105 105
Ajutage dautomaticité .....c.cveeviivsvee s ees 190 240 180 210 180 260 180 210
EMEiSBur | it s e i b e F 30 F 30 C 25597 | C 25602 F 30 F 30 C 25597 | C 25602
Glcleur de ralentl ... ..o i i 50 70 45 40 50 70 A7 47
Ajutage air de ralemtl ......cveiiiiiiieeeannas 110 70 100 100 110 100 100
Gicleur de PAMPE. i is s s ssmmmaieisaais 45 A5 45 45
Course de [a pompe: ... il iiidiiinee o, 35 3.5
Gicleur d'enrichisSeur ... ...c.ovrmrerrrrnnenn- 110 120 125 120
Calibreur mélange enrichisseur .............. 200 200
PINTEAN  connss vommimess w3 e aeins SR 150 1.8 150 T4
Débit de pompe (em3 pour 10 coups de pompe) 6,15 & 9,15 8409 8ag
Ouverture volet de départ (mm) .............. 5,75 & 6,25 4.5 575 a4 6,25 4,5
Entrebaillement papillon (mm)] .............. 0,85 3 0,90 1a14d 0,85 a 0,80 1414
Pourcentage de CO corrigé ......ccoveivnunin inférieur a2 4,5 %
Régime de ralentl (tr/fmn) ......o.ioiiiiin 800 a 850
1600 BB
Type du moteur 1600 AB et AC - 1800 AB et AC 1600 BB 2000 BB 2000 BB
Weber Solex Weber 34 DATR Solex C 34 Weber
Marque et'type i carsurateur 34 DMTR 21 C 34 -CIC 1 1/200 TeIC/1 34 DATR 2/200
1°F corpsj2® corps|{1"" corps|2' corps(1®f t:orpslz" corps|{1*® corps|2’ corps 1 z
corps | corps
Diffuseur . ....oiieii e 25 26 25 28 25 27 25 26 25 27
Centreur de meélange ........ccoiivviiivvinn 4 4 4.4 4.4 4 4 4.4 4.4 4 4
Gicleur: prineipal v sesarsesinr s 120 150 125 125 120 150 125 140 120 150
Ajutage d'automaticité ....... ... iiiieniiaaas 160 240 160 270 170 210 160 230 170 | 240
EmMulseur e e F 30 F 30 | C 25517|C 25518 F 30 F 30 N® 48 Ned46 | F30 | F 30
Gicleur de ralenti .....coveiviiiiiiienee e 50 100 45 70 50 80 45 70 50 80
Ajutage alr de ralentl ... . iiiiinii i 110 70 110 100 110 70 110 100 100 70
Gicleur de pompe ......coiveaiiiianiiniieaa. 45 80 50 60 50
Course de |a pompe ......ooeiroiiiiaeiiinnnn 35 3
Gicleur d'enrichisseur .........ocoieciiiiiiia 110 100 85 110
Calibreur mélange enrichisseur .............. 200 200 200
POIHENAU  auial i srmssai e soiilinn s e ess 175 1.8 175 1.8 175
Débit de pompe (6m3 pour 10 coups de pompe) 10a12 10 & 12
Ouverture volet de départ (mm) ............ 575 a 6,25 4.5 575 & 6.25 45 5,75 & 6,25
Entrebaillement papillon (mm) .............. 0,902 0.95 tati 0,85 a 0,90 y - taitld
Pourcentage de CO corrigé . ..........ccveeun inferieur @ 4,5 %
Régime de ralenti (tr/mn) .. ..ocoininniinnes 200 & 850
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LISTE DES ETUDES DISPONIBLES (a jour au 1.1 2.90) [ - NOUVEAUTES A PARAITRE
Set 11 essence (1100, 12008t 1400) 82-89 3110423 : s .
| VOITURES FRANGAISES | o% iimeseisaas - "o | VOITURES ETRANGERES | MERGERES BenZs 4urse
”‘ ?’ 9, 1721 cm* B389 3110443 assence gl Digsal B2-87 } 3110465
CITROEN cope M1 TutoeOTuth ke W0 4 En BOMED 230'SL. 250 S, 250 SE. 250 SL 6368 _ 3110267
2 GV Berfine et Fowgonnette 50-70 _ 31iopep 12, 12TR. 1275 (Berfine et Hreak) 71:80 3110352 (ol Mo te 3q10045 200 0, 220 D st 240 0 3.0 6876 3110323
2.0V 48 6, Fourgonnette 71-87 _____ atjoegy ML TL GIL76:B3 310384 "0 0% 3110451 200D, 220.0, 240 D, 300 0 (W 123]
Dyane. Dyane 6§ (33 ¢h). Acadians, Méhar e e e Mféita 1600, 180, 2000 7377 3110368 7680 3110400
el Mehari 4x4 B3-B5 gozrs ML GBS T2 SN Gl tous mod. depuis 1500 &t 7750 ¢ 200 D, 750 D, 300 0 Beriine ot Break
‘;’;;3{;3‘&:?;9 e — 3}1335; ]E'Tgsif%&u[iﬁ;;?qgmf— g‘,]gg?ﬁ 2000 Berl, Spider Veloce, G Veloce 62.74 3110252 (W 124) 8587 3110495
CyHndres 0. 5 e n
WNA }IE, RE RS 838 gnoast 16 TXeLTX Aulomatiqus 74-86____ $170348 A T e e B oioss  MITSUBISHI
Ami B, Ami 6 (35 oh) AKS 8678 atiozzs 17 TL. TS et Gordin 72:80 3110320 : == Pajero Diessl 8388 3110417
AX 10, 11, 14 essence, GT Sport 87-89 31i0azg  18TL {fin de }ﬂbriﬂﬁ“ﬂ"i GTL nusuu i AUDI .
AX 14 Diesel 1989 3jios3  82), 1997 e, el Série 2, 7866 3110384 50 ¢ Voikswagen Polo 7577 3110383 OPEL i _
Al 1130, 1300 i 1965 3110459 18 IS, GTS. GIL. e ‘932 (1847 £m) 80 fous modeles essence 73-78 3110335  Corsa 1000. 1200, 1300 essence 83-87 3110432
Visa, Visa ||, Spécial & Club 79-88 ___ a110386 & GTX (1995 cm’) 78-86 3110882 o'\ o GuS, OLE 7986 . 3110417 Corsa moleurs Diesel 87-00 3110513
Visa et G 15 1ous types 4 cyl, sauf GT( 7980 3170387 18 Diescl 1 Turbo Diesel 80-86 I10MS gog 90 1,85, 1.6 E, 2.0E, 2.2 F 87-86 3110488 Kadali C. GTE et City 7478 3110340
Visa Olcsel €1 C 15 0 84-86 __ 31ipazp 18 Turbo (110 ot 195 th) 8186 3110619 o5 100 LS. 100 GL el Coupé 68-76 3110321  Kaden D iaction AV essence 8084 3110405
G5 B CV 1015, G Spécial ot 68X 7178 3110303 19 TR TS, GTS, TSE (Cldan 1387 cm® 100 CC. CS. CD essence, Ascoll 2,0 E, Kadell £ 8588 ¢t GSI 16V 3110461
GS 7OV 1220 ot 65X 2 73-78 31103g5 ol Energy 1390 cm*) 89 8110801 53 F g.gg 3110485 Kadatt Diessl D ef £ B2-90 3110084
G5 1130, GSX 3 1300 cm® 77-81 ___ 311p3sg 19 TD. GTO, TOE el Chamade mol. Diesel 3110511 | Mantd B et Ascona B 75-83 3110364
GSA 1130t 1300 ¢ 80-85 ___ 3sigggg  Fuego TL {fin de labrication). BTL (jusqu'a AUSTIN-ROVER Asco fraction AV 6285 3110424
BX 14 E, RE, TRE, Leader 83-88 3110434  82), 1397 om’ 80-85 3110406 Mini 850 & tnnocent] 120 5887 3110343 veewrs moteurs essence 8990 3110515
BX 15 RE, 16.°S. RS, TRS 83-87' 3110431 Fuego GTS, T! GTX, f.uloma'llc GTL Austin et MG Metro B0-85 3110428 Rekord 2100 [ (Diesel) 72-78 3110344
BX 19 GT TAS, GT|, Sport 8587 ____ 3110482 (depuis 83); 1647 cm. 80-85 _ 2 AUTOBIANCHI Rekord E essence ol Disssl 75-80 3110402
BX Diesel 1769 ¢ 1905 cm ef Turbo 54-69 3110445 20 L 20 TL 20 6TL 7682 3iiosee  JN) WS types 71-86 IS
0 Snécial, 0 Super. 0 Super § 7075 _ 31tozez 2015, 20 TS, 20 TX 1788 o STIOMTT o n 0 e Touring, Turso awo@s7 3rioas  SANTANA
DS 19, A'20 8l 21 Berline, ID 21:61 18 FA 20 0, 20 D Turbo, R 30 D Turbo 80-84 3110400 ‘S 410 et S 413 Samurdl + SUZUKI 8289 3110502
Break G578 U 3yq0p44 21 el ‘Nevada moteur 1721 cm®, BA-88 __ 3110471 BMW
DS 23 Carburateur ef Injection 73-75 __ 31103g4 21 21 Nevada Diesel et Turbo (longiludinal) 1600, 1800 =t Shrie 2000 65-71 Jipsm  SEAT
C¥ 2000, CX 2200 (essence) 73-79 ____ 3110354 8684 0487 51g 'spp, 520 |, 525, 528, 528 | 72-B3 3110355 iz Ronda P, Malaga R4-89 3110473
CX Athéna et Reflex, CX 20. CX 20 TRE 21 gt Nevada 2 L.‘ @ssence B6-85 3110508 Serig 3. 4 el Byl 75-82 3110414 Marbella 3119516
G 22 TRS 80-B9 _  311039% ;i;?- GTS. TX. BT, GTX-ABS {4 oyl ) siioug SUe3BE 3110448 5
5 BT, Tur & i .
B C}(__‘E_Carbu_lﬂ_:_l T iios7e 2 Dlessl e Tup Dess 5485 3(1045  DATSUN Carin‘:-,oc-(la.!:?a 71-79 3110383
CX 2200 D, 2500 D Diesel ef Turbo, 2 "’f Bagg ______ G110438  Cherry 10D A, 120 A gL FIl 72.79 3110348 yang Gruiser BJ &1 HI40-45-60-61-71
Torbo 2, 7690 _ R T 1 30 T, 30 TR 7o-E3 _ 3110359 Cherry 1000, 1200, 7300, 1400, 1500 7381 75, 4 &) 6 ¢yl Dissel 74-88 3110018
XM 4 cyl. essence 90 3110574  Espacemssence of Diessl 8580 3110484 Al E7983 810427 \3nq Crliser LJ 70 of 73 Diessl 8588 _ 3110493
Alpine-Renaull A 310 71-86 31033 AT Lite: Ace essence, 12490 et 1486 om* B0-86 3110450
PEUGEOT 500 O, F el L (saul Jardiniere) 57:73 _ 3110179
wWwasCV eI annady TALBOT'MATRA' 126, 126 Personnal 3 el 4 CV 7378 3110338 VOLszhGEN
104 6.6V et 104 Hallye, 104 SL. GL G, CHRYSLER-SIMCA Eandi 34, 45, 45 S, 4x4 BO:BE 3110413 Cocoanele 1200 4 1500, 1302, 1302 S
Coupé 28 7679 3uan Panda mot . Fire 750 'CL 1000 €l mﬁs 1303, 1303 5 el utilitaires 65-77 _ 3110317
104 tous modéles BO'B8 _ owpspy 1100, Spechal mt T BBST 3110381 SR S, ' " " aiyo47g Pol 900 1100 m?, Derby et Audi 50 75.82 3110363
204 tus modbles essence §576 3110308 13076LS, 13078, 10BGT, 13098X 7679 3nasse (xS BT o o i D hg e
204 iesel B&76 — ajigugs  Horizan tous moséles essence 78-85 e et -+ : ' ' g1ip3tg Gof, Sciroceo el Jella & carburateur
205 GL, GR, SR, GT moteirs X B387 _ 3110438 Matta-Simca Bagheera, Bagheera 5 7380 3110341 Y o8 ,me e e W 181 181 1506 18| TA-B4 __ 3110350
205 GL. GR, SR, G, Rallye moteyrs TU, 88 3110490  Malra-Simca Pancho et Grand Raid 78-84 3110381 o o uhh Mobn B (080 B ' Galf, Jatta carbu. 131, 1,61, (neuvalie
205 GTi. CTi 1.6, 1.9 8487 3110as0  Choysier 160, 160GT, 180.21 1610, 71:78 3130306 o0 P78 ™ : ' gyqojsp  cammserie) 84BE _ 3{10447
205 Diesel #a-87 311046 o3 el 1510 81-85 ___ — 3110808 R o ||, TR D T Golt, Soirocoo, Jatla, GT1, 67116 S 6t GUI
a4 et 304 § Berline, Cabriolet, Coupe 59-60 3110365 ~ SAMba tous lypes essance 82-80 __ atigaz o Tyt T - yif04p1 7684 3110408
304 Diesel 76-80 3110379 Tagora 4 oyl essence el Diessl §1-83 _ 311002 Tigo. 1.1, 1.4, 1.4 DGT. 1,6 OGT B6-89 31fos0¢ 0ol GFi. 16 S, Jetta GT. GTX, 16§
305 GL, BR, SR, S ef Série 2 78-B% 3110381 Uno taus types essence 84-86 3110242 (nouvells carrosseris) 84-B9 3110474
305 Diess! GSHD. GLD, SAD 79-83 ______ 3110407 « Uno moleur 903 et Fire §9-90 (janv. 80) 3110520 Golf, Jetta Diese!, Golt Turbo I'lasal 7789 3110385
05 Diessl Sérle 2 B3B7 3110436 - P e irafined TR Galt, Jetta Diesal, Turbo Diesel (nouy car.)
305 GT, GTX. Automal sl SR-GR UTILITAIRES LEGERS Ml ol Cs SR dide 5110483
depuis 86, B3-89 3110441 i 132 81 Argenta %:}_a:j 3110378 Passat:L, 5, LS TS 738y 3110357
00 GR, SA. GT 1580 8! 1905 o, 86-90 3110468 SURPLUS AMERICAING Jeep, Dodge, Croma Bssence. B5-89 3140507 Passal el Santana essence lous lypas 82:85 3110457
W9 GL. GL Prafil, GA. 11188 1294 cm?, 86 3110465  GMC_ 4045 3110047 ' —— '
309 Diese B78B ' 3110483 BEDFORD utiltaice CF Diesel 69-83 _ 31100s8  FORD voLvo
WeGTI A7 3110505 CITROEN H, HY et UZ (essence) 50-82 _ 3110230 Taunus 1300, 1600, 1600 GT. V6 (2000, 142, 144, M5 G774 310305
404 tous mod. freins ambours saul Dissel CITAOEN © 25 essence B1.88 3110494  2300) 7175 T 30310 343, 345, 340, 360 essence 76-8 3110416
B1-74 3110189 CITROEN C 25 Oiesel, PEUGEOT J5 D &2-84 3110126 Taunus 1300 4 2300 7682 3110366 240 ess. ef Diesel depuis 82, 740 ess el
405 moteur 1580 et 1905 cm? carbu B7-88 3110485 CITROEN £ 35 essence 74-85 310347 Granada 1700 & 2800 | 77-81 3110390 [Miesel. 760 Turbo €1 Turbg Diesel, 4 oyl
405 SR GRi, MI 1B B7-88 3110407  CITROEN C 32 of © 35 Dissel 74-82 __ 3110085 Granada Diesel 2,1, 2.5 76-84 3110444 ess et Gyl Dipsel B287 3110478
405 Diesel, Turbo Berline-et Breax: BS-89 3110500 FIAT 238 B1 6874 3110336 Escort (fous modéles) 68:75 3110272
504 carbu,, 504 GL, 504 L et dérivés 69-82 3110282 FORD Transit essence et Dmel 68 -84 3110314 Escort 1) 75-80 3110353
504 inj.. 504 Ti, Cabriofel, Coups 59-82 3110285 FORD Transit Dissel depuis ‘86, ulillaire Escart el Orion tract. AV [Carbu, |n].) BO-B4 3110410
04 Dasal 504 Lol | Diss 7187 0TI ADADY 888 o d10ME Bl rin assence. rovile COLLECTION
505 GL; GR S < 1 12 IVECO-UNIC Dally 30.8/32.8/35.8/40.8 carrosserie 8687 3110477
505 Ti, 505 STi, 505 GTi 8085 - 3110403 b EIRIERE) Escort et Orlon Diesel 84-86 3110467 TECHNIQUE ET PHATIUUE
505 Diesel GRO, SRD. SAO Turbo B0-86 3110418  MERCEOES-BENZ util 2070, 307 0 77-82 3110102 Fiosta el XR2900, 1100, 1300, 1600 76:84 3110373 ,
B04 SL. Ti. 504 VB et V6 Ti 74-86 __ 3110367 MERCEDES-BENZ utilitaires 207 0, 307 D Festa et KR2 B4-B9 3110440 Les autoradios, B, CD. COS, DAT 4112
B04 D Turbo. GRD, SRO 79:86 3110411 depuis 1983 et 209 D, 309 D,'407 D, Fiesta (sauf ¥R2) ess sl Digsel __ 3110512 Les pannes : diagnostic et remedes 31123
» 805 4 cyl. essence (décembre 90) 3110544 A9 0 838y 0 WM3 Serra L, GL, Bhia-ess. 1300 & 2000 Diesel deteurisme - voltures el ulliitaires |agers 311?4
PELUGEOT J5 essence B1-88 3110484 (4pyl)B387 0 3110433 Acossshires | choix el pose 3115
RENAULT PEUGEOT JS Diese|, CITROEN C 250 82-84 3110126 Sierra Diesel 23 1. 8388 3110447  lescyclomoisurs 3112?
4 (4 et 5. CV) 61-86 _____ 3110288  PEUGEQT J7 essemce 65-80 _ 3110358  Scorpio 4 oyl ess: 8590 3110510 Spécial 44 conduite, eniretien. panarama 3112
4 BTL ol Folrgonnette 4 F 6, TL PEUGEQT J7 Diessl 6580 3110071 Comment faire de |2 mécanigue - outillages
sepuis 87, 7588 3110388 PFUGEOT U3 sssence o Dissel @087 _ 3nosen  FSO-POLSKI-FIAT el fours demain 311210
51 TL. Laurgate L mot. 782. 845, REMAULT Estatetle B 2132 4 2137 62-80 3110307 125 F, 125 P Super, 125 PX 71-87 ____ 3110345 Entrefien el réglages  réparations bsuelies 311291
956 cm' 72-85 — 3110318 RENAULT SAVIEM SG2. 5G4 essence 6577 3110290 | Aryp Moteurs hors-bard - chioix et entratien 31121
5TL, 5 GTL (mateur 1100) BO-85 10387 RENAULT SAVIEM SG 2 D556 4 D Diesel , Vaitures d'occasion | achiter ef vendre
5. 1300 ot 1400, LS. TS, Monte:Carlo, 66-83  3tigos7 1200, 1300, 7500, 1600 om 7E-B7 ___ 3110360 up VG, _ _ 311213
TX, Autom.. GTL, Le Car 74-85 3110425  RENAULT Trafic ess. 7 800, 7 1000 f Niva dx4 7887 3110435 |3 préparation aux ralds aulo 31121
5 Alpine, 5 Alpine Turbo 76-84 3110875  4x4 8185 3110429  Samara 87-68 3110495
Supercing et Express 956, 1108 & RENAULT Tralic Diesel (tract. &t prop.) 5 25 LANCIA
1237 cm? B4-88 2110453 81-84 101 i ;
Suprcing 1387 oY 85.8 3110458 RENAULT Masler Y300, P3O0, 350 ety v, HpE 72— 3itat®  |COLLECTION TECHNIQUE VERTE
56T Turbo BS5-88 __ 3t10464 P35DBOB 3110113 — "
5 et Express Diesel 8667 _ 3110480°  VOLKSWAGEN Transporter essence 75-85 3110452 MAZDA Les tondeuses & gazan 31141
6 6 L (5 CV) 69-80 30276 VOLKSWAGEN Transporter Diesel (323 Traction AV tous types 80-84 3110437 Les trongonneuses ____ 3114]
GTL{GCV) 7+80 31103060 et Turbodiese: 81-89 3110539 323 mpt: 1100, 1300, 1500, 1600 85-88° ‘3110491 Les dépoussalliesses - 31143

Pour certains modéles ne figurant pas sur cette liste, il existe une série « LES ARCHIVES DU COLLECTIONNEUR » et une série « LES ANCIENNES ETUDES DE LA
ATA ». Elles traitent de modéles anciens, francais ou étrangers, circulant encore ou intéressant les collectionneurs. La liste de ces études figure au verso de cette page.




CONDUVITE ET ENTRETIEN
des LANCIA "Beta” et "' Trevi”

BERLINES, COUPES, SPIDERS et HPE (moteurs 1300 2 2000)

LEVAGE

Avec le cric de bord

Voir le paragraphe « Changement de roue », page XI
de ce chapitre

De chaque coté de la voiture, sur les longerons &
hauteur du milieu des portigres avant, deux emplace-
ments sont prévus pour recevoir la béquille du cric de
bord.

Avec un cric d'atelier

Une plaque reconnaissable & ses deux moulures est
prévue a l'avant, au centre de la voiture sous la jupe
et a l'arriére, une bride munie de deux trous pour le
passage d'un éventuel cable de remorquage permet le
levage du véhicule aprés avoir muni le cric d'un tasseau
de bols.

Il est possible d'effactuer un levage latéral en pre-
nant appui sur les emplacements prévus pour le cric
de bord.

REMORQUAGE

Deux trous dans la bride arriére et un trou dans Ia
bride de fixation de la traverse avant permettent le pas-
sage d'un céble de remorguage (voir figures).

Si la voiture doit étre remorquée (non soulevée), I
y a lieu de mettre le contact pour que le volant ne soit
pas bloqué et que certains accessoires puissent, éven-
tuellement , &tre utilisés : clignotants, avertisseur sonore,
lave-glace, essuie-glace, etlc...

Emplacement  prévu
sous longeron pout
cric de bord
(Phioto RTA)

Bride munie de deux

trous pour levage ou

remorquage par l'ar-
rigre (Phote RTA)
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Nota : Pour les véhicules équipés de la direction assistée ZF, la manceuvre de la direction ne bénéficle d'aucune
assistance lorsque le moteur est arrété, nécessitant un effort plus grand au volant.

TRACTION D'UNE REMORQUE

Berline Coupé Spider HPE
1300 | 1400 | 1600 | 1800 | 2000 | 1600 | 2000 | 1600 | 2000 (1600 | 2000

Polds tractable maxi (en kg) .... 920 915 935 930 935 845 845 895 895 900 900
Poids & pleine charge (en kg) .... 1530|1500 (1550 | 1520 [{1550 | 1350|1350 (1410 (1410 [1510 | 1550
Pente maxi en 1™ avec 4 person-

nes et 40 kg de bagages (en %) 40| 43| a7| s2| 57| 52| 62| 40| s9| 48| 58

Les polds maxi tractables donnés ci-dessus sont valables pour une remorque freinée. Aprés avoir monté un crochet

de remorquage approprié, suivant directives du constructeur, tenir compte des points suivants :
& Ne pas dépasser les poids tractés maxi autorisés (cl-dessus).
® Respecter les poids autorisés sur le traln arridre asinsl que la force appliquée par le timon sur la boule du dis-

positif d'attelage (25 & 50 kag).

® Monter les é&quipements concernant la signalisation et I'éclairage.
® Observer les prescriptions concernant les pneus, les vitesses maxi autorisées et les pentes maxl.

®© MOTEUR

Caractéristiques détaillées : pages 7 & 13 et 81 a 84.
Conseils pratiques : pages 14 a 33 et 81 2 89.

OUVERTURE DU CAPOT

® Deéverroulller le capot en tirant & fond sur le levier
placé a gauche sous la planche de bord.

@ Capot entrouvert, soulever celui-ci et assurer la position
d'ouverture a l'aide de la béquille située a gauche,

® Lorsque les feux de position sont branchés, |'ouverture
du capot allume une ampoule qui éclaire le compartiment
motaur.

® Pour fermer le capot, remetire la béqullle en place, &
anviron 30 em du dispositif de verrouillage, lacher celul-ci
at vérifier qu'il est bien fermé en essayant de le soulever.

Levier d'ouverture du capot moteur (Photo RTA)

MISE EN ROUTE

Les Lancia « Béta » sont équipées d'un contacteur-dé-
marreur a clé falsant également fonction d'antivol de di-
rection. Le contacteur est placé & droite de la colonne
de direction sous le volant.

Le contacteur comporte guatre positions de la clé :

Position GAR (Garage) : La clé est exiractible et I'anti-
vol est débranché. Cette position permet I'éclairage Inté-
rieur et de porte, le fonctionnement de la montre et
I'utilisation de la prise de courant.

Position MAR (Marche) : La clé n'est pas extractible
et I'antivol est débranché. Dans cette position se trouvent
branchés : I'allumage du moteur, les témoins jauge et ma-
nométre, l'éclairage, la signalisation, le compte-tours,
le dégivrage de la lunette arriére, les ventilateurs de cli-
matisation et de refroidissement, etc...

Position AVV (Démarrage) : Mettre la clé en position
AVV actionne le démarreur et la clé revient en position
MAR grace a un ressort de rappel, lorsque le démarrage
est obtenu (reldcher la clé).

Position ST (Stationnement) : La clé est extractible et
I'antivol de direction se trouve branché dés que la clé
est enlevée. Dans cette position, il est possible d'utiliser :
I'appel de phares, I'éclairage Intérieur et celul de la porte
y compris le tableau de bord, 'éclairage extérieur et ses
témoins, la montre, la prise de courant, le lave-glace
et éventuellement la radio.

Imporiant : Ceite position de la clé ne s'utilise que
moteur et véhicule arrétés, Ne jamais extraire la clé en
position ST si le véhicule roule car la direction se trou-
verait automatiqguement blogquée.

GAR

Combiné allumage-démarrage-antivol (Dessin RTA)

A ==
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LANCEMENT DU MOTEUR A FROID

VEHICULES AVEC STARTER MANUEL

® Vérifier que le levier des vitesses est bien au point
mort.

® Tirer la tirette de starter 4 droite de la colonne de di-
rection & cdté de l'accélérateur a2 main, ce qui allume le
témoin de gauche situé dans le cadran du compte-tours.
® Par temps trés froid, il est conseillé d'appuyer a fond
sur la pedale d'embrayage afin de désolidariser la boite
de vitesses.

® Amener |la cié en position de démarrage (voir chapitre
?I-dassus} sans appuyer sur l'accélérateur.

Un dispositlf spécial empéche d'effectuer deux démar-
rages consécutlfs sl la clé de contact n'a pas été ramenée
en position ST.

® A mesure que le moteur tourne régulierement et monte
en regime, repousser la tirette de starter jusqu'a extinc-
tion du témoin.

® Eviter les hauls régimes durant les premigres minutes
de marche du véhicule.

La température de marche du véhicule est atteinte lors-
que les aiguilles du thermométre d'eau du refroidisse-
ment et du thermométre d'huile sont dans le secteur
vert. Verifler que le starter est alors repoussé a fond (té-
moin dans compte-tours éteint) et utiliser le moteur dans
ses conditions normales.

VEHICULES AVEC STARTER AUTOMATIQUE

® Verifier que le levier des vitesses est bien au point
mort.
® Appuyer 2 fond sur la pédale d'accélérateur puis la re-
lacher : le starter automatique se trouve ainsi enclenché.
® Amener la clé en position de démarrage (voir chapiire
ci-dessus).

Dés que le moteur est en route, la clé dolt étre rela-
chée et revient d'slle-méme en position MAR.

Un dispositif spéclal empéche d’effectuer deux démarra-
ges consécutlfe sl la clé de contact n'a pas été ramenée
en position ST.

® Ne pas appuyer & fond sur la pédale d'accélérateur si le
moteur tourne irrégulidrement.

Il est possible d'utiliser I'accélérateur & main placé sur
la planche de bord, a droite de la colonne de direction.
Débloquer la tirette en la tournant dans le sens horloge
et I'amener dans la position voulus. Pour repousser la
tirette, la tourner en sens Inverse.
® Eviter les accélérations violentes & frold. SI le ralent
est trop rapide, appuyer légerement sur la pédale d'ac-
célérateur puis la lacher.
® En cas de moteur noyé (odeur d'essence), appuyer &
fond sur l'accélérateur pour débrancher le starter auto-
matique et évacuer I'excédent d'essence et effectuer
le démarrage dans cette position.

LANCEMENT DU MOTEUR A CHAUD

® Sur les vehicules munis d'un starter manuel, ne pas y
toucher.
® Amener la clé en position AVV sans appuyer sur la
pédale d'accélérateur. .
Toutefols par temps trés chaud (immobilisation au so-
lell ou aprés une longue route par temps chaud par
exemple), Il peut étre utile d'enfoncer la pédale d'accé-
lérateur a fond st d'effectuer le démarrage en relchant
doucement la pédale dés que le moteur se met en routs.
® Ne jamais appuyer plusieurs fois de suite sur la pédale
d'accélérateur.

REGLAGE DU JEU DES SOUPAPES
Voir page 7.

GRAISSAGE

Caractéristiques détalllées : page 11.
Conseils pratiques : pages 31, 32.

NIVEAU D'HUILE

Le niveau d'huile doit &ire contrélé avant chaque dé-
part pour une longue route ou tous les 1000 km.

La jauge d'huile se trouve sur le moteur coté drolt
(moteur vu de la place du conducteur), prés de [I'allu-
meur.

Jauge d'huile (J) (Photo RTA)

Le niveau doit &tre contrélé sur une aire plane et ho-
rizontale. Il doit se situer un peu en-dessous du niveau
maxi gravé sur la jauge.

Un bon contréle se fait moteur frold ou arrété depuls
plus de dix minutes : tirer la jauge et l'essuyer avec un
chiffon, Introduire la jauge & fond dans son logement
et la retirer a nouveau pour effectuer la lecture du nl-
vealul.

Pour les véhicules é&quipés d'une jauge d'hulle au
tableau de bord & droite du compte-tours, appuyer
sur le bouton-poussoir : l'alguille doit se situer dans
le secteur vert (le début et la fin du secteur vert cor-
respond aux niveaux mini et maxi gravés sur la jauge
de contréle manuelle).

Jauge d'huile au tableau de bord 4] et bouton-poussolr (BP)
(Photo RTA)

— -
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VIDANGE DU CARTER

Périodicliés

Pas au-dela de 2000 A 3000 km pour la premigre fols,
puis tous les 5000 km. Remplacement du filtre & huile
tous les 10000 km. Nettoyage du dispositif de recy-
clage des gaz tous les 20000 km par un atelier agrésé.

La vidange ne présente pas de difficultés particu-
ligres
® Aprés avoir amené le moteur & sa température nor-
male de fonctionnement, dévisser et enlever le bouchon
sous le carter-moteur.
® Lalsser couler I'hulle puis reposer le bouchon apres
avoir changé le joint.

& Metire de [I'huile neuve par le bouchon sur culasse
jusqu'au repére maxi de la jauge.

e Mettre le moteur en route pendant quelques -secondes.
® Controler ensuite le niveau d'hulle (aprés 5 & 10 minu-
tes d'arrét).

CAPACITES (en litres)

1300 | 1400 | 1600 | 1800 | 2000

Vidange ........ 34 4 34
Vidange + filtre 4,2 5 42

o
g
wm

FILTRE A HUILE

Le fillre a huile est du type & cartouche et son rem-
placement ne présente pas de difficultés particuliéres
(tous les 10000 km).

e Visser un filtre neuf jusqu'au contact de son joint avec
le carter.

® Dans cette position, visser encore & la main d'un de-
mi-tour.

CIRCUIT D'HUILE

Un manométre de prassion d'huile (voir « Poste de con-
duite » page XIV couplé avec un témain permet le contrdle
du circuit d'huile.

‘alguille du manométre dolt se trouver normalement
en position centrale,

En cas de baisse de pression ou d'allumage du témoln,
arréter le moteur et procéder aux varlfications d'usage.

Nota : Aprés une longue utilisation du moteur, il
peut se produire un allumage de clignotement tempo-
raire du témoin lorsqus le nombre de tours moteur baisse
comme par exemple lors d'un réembrayage.

Les coupés et spiders sont munis d'un thermometre
d'kuile dont [P'aiguille doit se trouver dans le secteur
central du cadran. Si I'aiguille entre dans le secteur
rouge, il faut arréter le moteur et chercher la cause
de cette température excessive.

REFROIDISSEMENT

Caractéristiques détalllées : pages 11 et 12.
Consells pratiques : pages 32 et 33.

TEMPERATURE D'EAU

Berlines

Le thermométre d'eau est situé entre les deux cadrans
ronds & gauche du manométre de pression d'huile.
L'algullle doit se trouver entre 70° et 90° C.

Coupés ei Splders

Le thermométre d'eau se situe sous le manométre
de pression d'hulle entre les deux cadrans ronds.

ENTRETIEN —

L'aiguille doit se trouver dans le secteur central du
cadran.

Berlines, coupés et spiders sont en outre équipés d'un
témoin de surtempérature. Si I'aiguille reste dans le sec-
teur rouge et/ou si le témoin s'allume, il faut arréter
le moteur et chercher ia cause.

e Vérifier le niveau dans la nourrice.

® Vérifier le thermocontact de commande du ventilateur
ot faire vérifier si nécessaire l'installation de refroidisse-
ment.

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

L'installation de refroidissement est du type circuit
fermé avec vase d'expansion. L'excés de liquide di a
Paugmentation de la température est regu temporaire-
ment dans le vase d'expansion.

Contréle du niveau (500 2 1000 km)

® Moteur froid, vérifier que le niveau dans le vase
d'expansion est en face du repére gravé, robinet de cli-
matiseur ouvert.

Nota : Sur les premiers modéles, le vase d'expansion
est sans repére. Le niveau est correct lorsque, robinet de
climatiseur ouvert, la surface du liquide est & 30 mm
environ du fond du vase.

Imporiant : S'il est nécessaire d'ouvrir le bouchon du
vase d'expansion, moteur chaud, tourner celui-ci jusqu'au
cran de sécurité afin de lalsser é&chapper la pression
et enlever alors le boucheon.

Pour le remplissage, attendre le refroidissement du
moteur et compléter le niveau avec de I'sau non calcal-
re comportant 35 % d'antigel.

VIDANGE DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Au moins une fois par an (avant I'hiver).
@ Quvrir le robinet du ciimatiseur.
® Enlever le bouchon du vase d'expansion.
® Enlever le bouchon au bas du radiateur ainsl que
celul de vidange du bloc-cylindres (coté droit du mo-
teur).

Pour la remplissage :
® Remettre les bouchons.
T V[erser. par le vase d'expansion, 2,7 litres environ d'an-
tigel.
® Faire tourner le moteur quelques minutes, puls com-
pléter le niveau avec de I'eau non calcaire.
® En cas de vidange compléte, vérifier & nouveau le
niveau aprés un bref parcours.

Leuom%ange a2 35 % d'antigel protdge du gel jusqu'ad
— 2 >

Capacité du circult

— Tous modéles 2* série (chauffage compris) : 7.6 litres.
— Berlines 1™ série (1400) : 8.2 litres.
— Berlines 1™ série (1600 et 1800) : 8,35 litres.

COURROIE DE POMPE A EAU
Pour le réglage de la tension, voir page 32.

ALIMENTATION

Caractéristiques détaillées : pages 12 et 13 et 83 a 85.
Conseils pratiques : pages 16 a 22 ot 83 & B89.
CARBURANT

La conception du moteur ainsl que les réglages dé-
terminent l'utilisation de Supercarburant.

— =
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. Compartiment moteur (Photo RTA)
1. Bouchon de remplissage d'huile - 2. Filtre & air - 3. Rem-
plissage liquide de refroidissement - 4. Batierie - 5. Réservoir
lave-glace - 6. Réservoir de liquide de frein - 7. Moteur de
lave-glace - 8. Boitier de fusibles - 9. Radiateur de refroidis-
sement

RESERVOIR

Situé a l'arriére du véhicule sous le coffre & bagages.
La capacité est de 52 litres dont 8 litres de réserve.
Utiliser du Supercarburant.

INDICATEUR DE NIVEAU D'ESSENCE

II' est situé en bas A& gauche du combiné sur les
Coupés et Spiders st a droite du compte-tours sur les
Berlines. L'Indicateur est muni d'un témoin de réserve
incorporé qui s'allume larsqu'il reste 5 litres de carbu-
rant pour les Berlines et 8 litres pour les Coupés et Spi-
ders.

FILTRES A ESSENCE

L'entretien des filtres comporte le démontage et le
nettoyage a ['essence tous les 10000 Kkm.

Pompe 2 essence

Le filtre monté sur la pompe & essence mécanique
s'll est du type démontable est accessible en enlevant
le couvercle de la pompe.

Carburateur

Dévisser le bolichon situé a l'arrivée d'essence pour
les carburateurs Weber ou les trojs vis pour les car-
burateurs Solex (voir figures page V).

Le filtre situé entre la pompe 2 essence et le carbura-
teur se remplace par un neuf, par simple dépose des
canalisations d'arrivée et de retour du carburant au nk
veau du filtre.

CARBURATEUR

La consommation d'essence et le rendement du mo-
teur dépendent directement du bon réglage du carbura

=
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Bouchon d’accés au ninre & esscuce sur carburateur Weber

Vis du couverele de filtre & essence sur carburateur Solex

teur et de ['allumage. Des réglages défeclueux peuvent
se traduire par des Incidents mécaniques.

REGLAGE DU RALENTI
Volr pages 17, 18 et 89.

FILTRE A AIR

L'entretien du filtre & air consiste 2 remplacer |'élé-
ment filtrant tous les 10000 km par simple déposs du
couvercle (3 vis).

Important : La prise d'air sur filtre & air comporte
une fléche qui doit se trouver en face du repdre E sur
couvercle pour la position « été » et en face du repeére
| sur couvercle pour la position « hiver ».

Pour changer de position :
® Desserrer les écrous de fixation du couvercle de filtre
4 alr et soulever légérement le couvercle.
® Tourner la prise d'air pour amener la fldche face au
repére. concerné.
® Une fois la position atteinte, resserrer les écrous du
couvercle.

INJECTION BOSCH « L » JETRONIC
Voir pages 85 & 89.

ALLUMAGE

Caractéristiques détaillées : page 12 et 89.
Conseils pratiques : pages 15 et 16.

Position été (E) et hiver (I) du filtre a air [Photo RTA)

ALLUMEUR

Tous les 10000 km, sortir Ia téte d'allumeur et vérifier
I'écartement des contacts (voir réglage pages 15 et 18).

Les faces des gralns de contacts doivent étre parfai-
tement propres.

CALAGE DE L'AVANCE
Voir page 16.

BOUGIES

Nettoyer les bougies et contréler |'écartement des
électrodes (0,6 2 0,7 mm) tous les 10000 km.

Le démontage des bougies se fait avec une clé & bou-
gies afin de ne pas endommager la porcelaine.

Le reglage de I'écartement des électrodes se fait en
agissant sur l'électrode de masse.

©® EMBRAVAGE

Caraciéristiques détailiées ; page 34.
Conseils pratiques : pages 34 et 35,

REGLAGE DE LA GARDE A LA PEDALE

A contrdler périodiquement (tous' les 5000 km), cette
garde doit étre de 3 2 5§ mm au levier de débrayage
coté boite de vitesses. Pour le réglage, agir sur ['en-
semble écrou - contre-écrou en bout de cable d'em-
brayage (voir page 35).

© BOITE DE VITESSES
DIFFERENTIEL

Caractéristiques détalllées : page 36.
Conseils pratiques : pages 36 & 42,

NIVEAU D'HUILE

Vérifier le niveau d'hulle tous les 5000 km au moyen
de la jauge (voir figure).
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Jauge (J) d'huile de boite de vitesses [Photo RTA)

VIDANGE DE LA BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

A chaud, tous les 30000 km. Deux bouchons de vi-
dange sont loagés dans la partie inférieure de la boite
et du différentiel.

Aprés avoir laissé bien égoutter I'huile, le remplissa-
ge s'effectue par le pults de jauge (pour faciliter cette
opération, 1l est conseillé d’employer un entonnoir muni
d'un tuyau de plastique).

COMMANDE DES VITESSES

La commande des vitesses sult le schéma classique de
la grille européenne gravé sur le levier. Pour obtenir la
marche arriére, il est nécessaire d'enfoncer le levier
avant de l'amener en position AR (Marche arriére).

Grille des vitesses (Dessin ATA)

O TRANSMISSION

Caractéristiques détalliées : page 43.

Conseils pratiques : page 43.

Vérifier périodiquement 1'état des soufflets caout-
chouc des transmissions.

© DIRECTION

Caractéristiques détailiées : page 44,
Consells pratiques : pages 44 & 46,

REGLAGE DU VOLANT DE DIRECTION

Pour le réglage de l'assistie du volent de direction,
lirer le levier situé sous la colonne de direction vers
le conducteur.

Lorsque |a bonne position du volant est trouvée, ra-
mener le levier vers le. bas pour assurer le blocage.
(Voir figure page X).

ENTRETIEN

Vérifier périodiquement I'état des soufflets caoutchouc
de crémaillére.

© TRAIN AVANT
SUSPENSION

Caractéristiques détalliées : page 47.
Consells pratiques : pages 47 a 49.

Pas d'entretien particulier.

REGLAGE PARALLELISME
A vérifier périodiguement. (Voir pages 47 et 49).

AMORTISSEURS AVANT

Vérifier I'état (efficacité, fuites) tous les 10000 km.
Pour le remplacement, voir page 47.

©® SUSPENSION
TRAIN ARRIERE

Caracléristiques détaillées ; page 50.
Conseils pratiques : pages 50 & 52.

AMORTISSEURS ARRIERE

Vérifier I'état (efficacité, fuites), tous les 10000 km.
Pour le remplacement, voir page 50.

©® MOYEUNX ET FREINS

Caractéristiques détalllées : pages 53 et 54.
Conseils pratiques : pages 54, 60,

NIVEAU DU LIQUIDE DE FREIN

Contréler périodiquement le niveau et le maintenir
au niveau maxi.

Le niveau peut baisser trés lentement & cause du rat-
trapage automatique du jeu (usure des plaquettes).

Toute baisse rapide du niveau indique une défectuosité
a laquelle il faut remédier rapidement.

Le liquide de frein attague la peinture. Au cas ol ce
liguide viendrait en contact accidentel avec la peinture,
laver Immédiatement la partie souillée avec de I'eau et
une éponge.

Le liquide de frein est hygroscopique, c'est-a-dire qu'll
absorbe les goutielettes de condensation. La tenue &
chaud du liquide se trouve notablement altéiée iorsque
le ligulde contient une proportion d'eau trop Importante
et il y a risque d'oxydation pour les pistons el ies cy-
lindres. Il est conseillé de renouveler le liquide perlodi-
quement.

PURGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE

Doit é&tre faite dés que la course & la pédale s'allonge
et qu'on améliore le freinage en actionnant la pédale
plusieurs fois de sulte (voir page 60)
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Réservoir de liquide de frein avec repéres (Photo RTA)

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES DE FREINS
Voir pages 55 4 568 et 58.

Témoin

Si le témoin s'allume, Il faut refaire le niveau du li-
quide jusqu’au repére « Max » du réservoir.

Si aprés avoir complété le niveau, le témoin reste en-
core allumé, remplacer les plaquettes avant et contréler
l'usure des plaquettes arriére.

Entretien

Tous les 5000 km, contrdler le fonctionnement et I"é-
paisseur mini des plaquettes : 7 mm pour l'avant et 8 mm
pour I'arriére, support compris. |l faut aussi remplacer les
deux fils Indicateus d'usure allant au témoin du tableau
de bord (remplacer seulement le trongon entre plaquetts
et connecteur),

Important : Aprés remplacement des plaquettes, I'effi-
cacité du freinage est retrouvée aprés avolr actionné plu-
sieurs fois la pédale afin de rétablir le jeu normal entre
plaguettes et disque.

FREIN A MAIN

Contréler son fonctionnement tous les 10000 km,

Le réglage éventuel se fait sous la volture en lachant
le contre-écrou et en vissant la tige de facon & freiner
le véhicule avec une course du levier de freln 2 main
de 4 a 5 dents

Aprés avoir fait le réglage, serrer & fond le contre-
écrou.

Pour freiner, tirer le levier vers le haut.

Pour desserrer, tirer le levierr ves le haut en appuyant
sur le bouton en bout de levier et le ramener vers le
bas.

SERVO-FREIN

Pas d'entretien particulier.

Le servo-frein ne fonctionnant que lorsque le moteur
tourne, il Importe d'y penser tout particulldrement en
roulant moteur arrété (par exemple en remorquage).

© EQUIPEMENT
ELECTRIQUE
Caractéristiques détalllées : pages 61 ot 62.

Consells pratiques : pages 62 a 65,
Schémas de cablages : pages 66 & 75.

BATTERIE

Niveau de I'électrolyte

Vérifier le niveau tous les mois et plus souvent en été.

Le niveau est correct lorsqu'il dépasse les plagues
d'environ 5 mm.

Contréler la propreté des bornes et leur fixation. Afin
d'éviter le sulfatage, les graisser avec de la vaseline
pure.

TEMOIN DE CHARGE

Le témoin doit s'éteindre dés que le moteur tourne; s'il
reste allumé, faire vérifier I'alternateur et le regulateur,

Nota : L'allumage éventuel du témoin le moteur etant
au ralenti n'est pas l'indice d'une mauvaise charga.

VOLTMETRE

Moteur en route, I'aiguille doit se trouver dans le secs
teur central du cadran, légérement inclinée coté positif.

Si l'aiguille se trouve constamment dans le secteur
rouge, il faut faire vérifier I'installation électrique, en
particulier le régulateur.

ALTERNATEUR

Tous les 50000 km, contrdler I'état d'usure des balais
et les remplacer sl nécessaire.

*® Ne jamais couper le circuit alternateur-batterie lorsque
le moteur tourne en débranchant une cosse de la bat-
terie.
® Ne jamals brancher un chargeur sans avolr au préa-
lable déconnecté les deux cables aux bornes de la bat-
terie.

TENSION DE LA COURROIE

® Vérifier la tension de la courrole tous les 5000 km
(flechissement de 10 & 15 mm sous 5 kg).

Le réglage est obtenu en déplagant I'alternateur. Dé-
visser I'écrou de blocage (1) et I'Scrou darticulation (2).
Aprés réglage, bloquer ces deux écrous (voir page 32).

FUSIBLES

Dans le compartiment moteur, le boftler comporte un
couvercle fixé par pression st muni des repéres des
circuits protégés (voir pages 61 et 64).

En cas d'incident de fonctionnement d'un apparell
électrique, vérifier, avant toute recherche, le bon &tat
des fusibles. S'assurer également que les fiches-raccord
de l'appareil en cause sont correctement branchées.

Important : Le remplacement des fusibles dolt &tre
effectué exclusivement par d'autres ayant les mémes
caractéristiques (voir « Caractéristiques Détalllées », page
61).

REGLAGE DES PROJECTEURS

Aprés une Intervention sur la suspension du véhicule
ou lors du remplacement d'une ampoule de projecteur,
il est recommandé de falre vérifler le réglage des pro-
jecteurs (voir pages 63 et 64).

ECLAIRAGE

La commande des feux est placée sous le volant caté
gauche. La premiére manette commande les clignotants
et la seconde I'éclairage extérieur.
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Lanternes

Clé de contact en position MAR ou ST.
® Tourner la manette (E} en sens Inverse d'horloge
jusqu'au premier cran.

Le témoin vert des feux de position s'allume au tableau
de bord. Quand on engage la marche arrigre, par feux
de position branches, les feux de recul s'allument.

Commandes d'éclairage et des clignotants (Photo RTA)
FC. Feux de croisement - CD. Clignotant droit - CG. Clignotant
gauche - FR. Feux de route - AL. Avertisseur lumineux -
AS. Avertisseur sonore

Feux de croisement

Les feux de croisement s'allument (feux de position
branchés), de deux fagons :
® Tourner la manette (E) en sens inverse d'horloge
jusqu'au deuxiéme cran.
® Qu bien, amener la manette (E) vers le bas sans la
faire tourner.

Feux de route

Les feux de route s'allument (feux de position et feux
code branchés) de deux fagons :
® Amener la manette (E) vers le bas.
® QOu bien, sl la manette est déja dans cette position,
la tourner d'un cran en sens inverse d'horloge.

Dans cette position, le témoin bleu des feux de
route s'allume dans le tableau de bord.

La commutation route-croisement s'obtient en dépla-
cant la manette (E) de bas en haut ou bien en tournant
le levier en sens horloge lorsque celui-ci est abaissé.

Extinction

® Tourner la manette sens horloge (un ecran & partir
de la position lanterne ou deux crans a partir de la po-
sition croisement ou route) en [I'amenant en position
haute.

Avertisseur lumineux

® Tirer vers le volant la manette (E) de commande d'é-
clairage, L'avertisseur lumineux fonctionne soit de jour,
soit de nuit, feux de position branchés ou non.

Avertisseur sonore

® Pour obtenir le fonctionnement, appuyer au centre du
volant.

® Lubrifier périodiquement (environ tous les six mols)
I'électro-compresseur avec de I'hulle trés fluide (SAE 10
par exemple) par le bouchon muni d'un protecteur.
® Apres avoir [ubrifié, actionner les avertisseurs quelques
secondes.

CLIGNOTANTS

Manette sur colonne de direction entre manette de
commande de ['éclairage et wvolant. Les -clignotants
fonctionnent avec la clé de contact en position MAR.

Pour tourner & droite :
® Lever le levier (C) en (CD).

Pour tourner a gauche :

® Bajsser le levier (C) en (CG).

Le retour du levier en position neutre est automa-
tique (commandé par le volant). Si le changement de
direction n'a pas lieu, il faut ramener le levier en posi-
tion neutre & la’ main.

Pendant le fonctionnement des clignotants, un répé-
titeur lumineux s’allume au tableau de bord.

COMMUTATEUR DE SIGNAL DE DETRESSE

En cas diimmobilisation imprévue de la wvoiture, un
contacteur (SD) situé 'sur la console centrale au pied
du levier de changement de vitesse, commande le fonc-
tionnement simultané des quatre clignotants.

ECLAIRAGE INTERIEUR

Plafonniers

Deux plafonniers prennent place sur le pavillon & I'a-
vant et a ['arriére. L'écran |umineux des plafonniers sert
d'interrupteur et peut prendre deux positions : allumage
automatique avec ouverture de la portiére correspondante
(avant ou arriére) ou allumage portes fermées.

Sur Spider, un plafennier central est monté sur arceau
de sécurité.

Tableau de boird

® Tourner ['interrupteur pour obtenir I'éclairage du ta-
bleau de bord (feux de position branchés). Tourner
davantage pour régler l'intensité & convenance.

ESSUIE-GLACE - LEVE-GLACE DE PARE-BRISE

Essule-glace (2 vitesses)

Il est commandé par la manette (EG) située A drolte
du volant sur colonne de direction que I'on déplace
dans un plan paralléle & celui du volant.

Les positions sont les suivantes :

0 : Arrét.

1 : Battement Intermittent.

2 : Vitesse normale.

Pour obtenir une vitesse plus rapide, actionner le
variateur (2), la manette étant en position 2 (voir figures
page sujvante),

Sur « Béta 1300 » Berline :

0 : Arrét.

1 : Vitesse normale.

2 : Vitesse rapide.

Lave-glace

Il fonctionne en déplacant le levier de commande de
I'essuie-glace vers le haut et vers le volant.

Les gicleurs du lave-glace sont orientables. Falre pl-
voter la petite sphére a l'aide d'une épingle.

Le réservoir du lave-glace se ftrouve dans le com-
partiment moteur, & gauche entre la batterle et la joue
d'alle. |l est conseillé d'utlliser de I'eau additionnée
d'un produit spéclal, et en hiver, ce produit doit &tre
antigel.

Entretien

Tous les 50000 km, contrbler le tamis accessible en
sortant le moteur du réservoir et le niveau.
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Commandes de lave-glace/essuie-glace (Photo RTA)
LG. Lave-glace - 0. Arrét - 1. Essule-glace Intermittent - 2. Es-
suie-glace 1 vitesse
1. Interrupteur disponible - 2. Variateur essule-glace - 3. Inter-
rupteur de lunette AR chauffante - 4. Réglage volant de direction

Variateur de vitesse des essuie-glace [Photo RTA]
Sur console centrale pour les coupés et spiders
1. Interrupteur disponible - 2. Variateur d'essule-glace - 3. in-
terrupteur de lunette arriére dégivrante - 4. Allume-clgare -
5. Interrupteur signal de détresse ou essuie-glace de lunette
arriere [HPE)

ALLUME-CIGARE

Il fonctionne lorsque la clé de coniact est en position
MAR. Appuver sur la partie centrale et attendre le re-
tour & la position normale (léger déclic).

Aprés emplol, replacer l'allume-cigare sans |'enfoncer.

—_——

DEGIVRAGE DE LA LUNETTE ARRIERE

Elle fonctionne lorsque la clé de contact est en po-
sition MAR. Un témoin au tableau de bord s'allume
lorsque l'interrupteur est branche.

important : Ne jamais lalsser [Interrupteur de com-
mande branché si le moteur est arréte.

TABLEAU DES LAMPES
Voir page 61.

REMPLACEMENT DES LAMPES

LAMPE DE PROJECTEUR

e Agir de l'intérieur du compartiment moteur.

® Retirer le couvercle de caoutchouc fixé a déclic.

® Décrocher I'agrafe de fixation de la lampe et sortir la
lampe.

e Metire en place une lampe neuve en la salsissant par
le culot de fagon & placer les plots de centrage de la
lampe dans les sidges correspondants sur le projecteur.

Dépose d'une lampe de projecteur (Photo RTA)
L. Lampe - B. Bride - PC. fIi’lms de centrage - A. Agrafe de
xation

FEUX DE SIGNALISATION AVANT

o Dévisser les deux vis de fixation. Le remplacement des
ampoules a culot & ergots ne présente aucune difficulté.

CLIGNOTANTS LATERAUX

e Sortir le porte-lampe fixé par pression de lintérieur
de I'aile avant.

FEUX DE SIGNALISATION ARRIERE

Coupés

& Agir de l'intérleur de la malle.

® Dégager le tapis.

e Soulever le levier (1), retirer le couvercle et remplucer
la lampe.

e Engager la partie du couvercle orlentée vers le cen-
tre de la voiture et appuyer sur la partle opposée en
relachant le levier (1).
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Feux de signalisation arriére (berlines) (Photo RTA)
C. Clignotant - L. Lanterne - S, Stop - FR. Feu de recul

Spiders
® De l'intérieur de la malle, soulever le garnissage de

la jupe arriére, tourner le porte-ampoule & ergot et rem-
placer I'ampoule.

Berlines

® Dévisser les deux vis et sortir le cabochon monobloc
pour avoir accés aux ampoules des clignotants, des feux
de position et stops.

® Pour les feux de recul, dévisser les deux vis et sortir
le cabochon.

Feux de signalisation arriére (coupés et spiders) (Photo RTA)
C. Clignotant - LS. Lanterne et stop - FR. Feu de recul

ECLAIREUR DE PLAQUE DE POLICE

Berlines

® Sortir de I'intérieur du couvercle de la malle le porte-
ampoule fixé par pression et remplacer I'ampoule.
Coupés et Spiders

@ Retirer de l'intérieur des pare-chocs le capuchon en
caoutchouc et le porte-lampe (fixation par pression) et
remplacer la lampe.

ECLAIRAGE MOTEUR

@ Sortir I'écran (fixé par pression) et remplacer [‘am-
poule.

ECLAIRAGE DE MALLE

Berlines
® Faire coulisser I'écran porte-ampoule vers [‘extérieur
jusqu'a degagement des guides et sortir I'ampoule.

Coupés - Spiders

® Glisser le boitier porte-lampe vers le c6té drolt jus-
gu'a ce qu'll sorte de ses coulisseaux, puis enlever la
lampe.

PLAFONNIERS

© Extraire’ 'écrou enclenché i pression puis remplacer
I'ampoule.

ECLAIRAGE BOITE A GANTS
® Sortir le porte-ampoule et remplacer ['ampoule.

ECLAIRAGE DES COMMANDES D'AERATION
ET DE CHAUFFAGE

® Enlever I'écran en le faisani coulisser hors de son
siage.

® DIVERS

Caractéristiques détaillées : pages 77, 78 et 83.
Conseils pratiques : pages 83 et 90.

ROUES ET PNEUS

Pour assurer une bonne tenue de route, il est con-
seillé de ne monter sur le véhicule que des pneumati-
ques du méme type.

En outre, pour des raisons de sécurité, Il est préfé-
rable que les pneumatiques soient de méme marque
et de méme profil.

Les pneus deivent étre en bon état et leurs sculptures
doivent présenter un relief suffisant.

Certains pneus présentent les particularités suivantes :
— indicateurs d'usure incorporés dans les sculptures;

ils sont a interpréter suivant la législation en vigueur.
— indicateur sur le flanc donnant le sens de montage :

il est impératif de respecter cette Indication.

Vérifier I'état des pneus ainsi que le voile et le serrage
des roues tous les 10 & 15000 km ou tous les ans.

Pression de gonflage

La pression des pneus doit &tre vérifiée une fols par
mois (pneus froids) ou au moins tous les 5000 km ou 6
mois. Des pneus sous-gonflés s'usent anormalement.

La roue de secours doit étre gonflée a4 la méme pres-
sion que les roues arriére.

Voir pressions de gonflage, page 77

Sur autoroute ou a pleine charge, majorer les pressions
de 01 bar.

CHANGEMENT DE ROUE

®Placer la voiture sur un sol plan dans la mesure du
possible.

® Serrer le frein de stationnement.

® Retirer l'enjoliveur de roue et desserrer les quatre
vis de fixation de la roue.

® Placer le cric a l'endroit prévu sous le longeron du
cbilé intéresse (téte de cric légérement Inclinée vers
soi).

® |ever la voitura.

® Dévisser complétement les vis de roue.

e =
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® Déposer le support de fixation de l'enjoliveur ei la
roue.

® Pour la repose, opérer en sens ‘inverse des opérations
de déposs.

® Serrer les vis sans forcer.

® Mettre la voiture au sol,

® Bloquer les vis de roue en passant alternativement
d'un coté a celui opposé.

ACCES AU VEHICULE
PORTES :

La méme clé permet de verrouiller et d'ouvrir les: ser-
rures de porte avant, de malle arriére, du couvercle de
boite 4 gants et de la trappe & essence.

Ouverture et fermeture des porles

L'ouverture s'obtlent par une poignée basculante en-
castrée.

L'ouverture des portes arrigre n'est possible que
lorsqu'elles ne sont pas bloquées par la tirette de con-
damnation.

Au moyen de cette ftirette, les portes peuvent é&tre
bloquées de ['intérieur. || est aussi possible d'en pré-
disposer la condamnation porte ouverte.

Pour l'ouverture de [Iintérieur, actionner la manette
aprés avolr soulevé la tirette de condamnation.

Entretien

® Mettre périodiquement quelgues gouttes d'hulle sur les
charnléres et les serrures.

COFFRE A BAGAGES

Ouveriure

® Deverrouiller aveec la clé.
& Appuyer sur le bouton-poussolr et soulever le cou-
vercle,

Feux de position allumés, l'intérleur de la malle est
éclairé par une lampe.

Pour fermer, baisser le couvercle et en assurer la fer-
meture avec la clé.

ELEMENTS DU CONFORT

SIEGES AVANT

Réglage

La position des siéges se régle facilement lorsqu'on
est assis.

Réglage longitudinal :
® Soulever le levier (1) et faire glisser le siégge pour ob-
tenir la position la plus confortable.
® Relacher (e levier pour verrouiller,

Réglage Inclinaison :
® Tourner le bouton (2) jusqu'a [I'obiention de I'incli-
naison désirée.

Sur les Coupés, |'accés aux places arrigre est facilité:

par l'Inclinaison vers ['avant du dossier en appuyant sur
le levier (3). Le falt de relever le dossier assure son
blocage dans la position fixée avec ls bouton (2)-

APPUIE-TETE
Les appuie-téte sont réglables en hauteur avec en-
clenchement et céclenchement & déclic.

CEINTURES A ENROULEUR AVANT

Si au cous du déroulement de la ceinture, un blocage
intervient, effectuer un léger retour en arriere, et de-
rouler & nouveau pour obtenir une longueur de sangle
adaptee a la taille.

Réglage siége avant (Phota RTA)
1. Réglage longitudinal - 2. Bouton de réglage de [|'inclinaison
du dossier - 3. Levier de basculement du dossier pour faciliter
I'aceés sux places arriére sur coupé

Pour déverrouiller la ceinture ; appuyer sur le bouton
rouge situé sur le boftier de verrouillage.

Non utilisation

Au repos, la ceinture est rappelée par ['enrouleur
et se range le long du montant central. || est souhal-
table d'accompagner le péne vers sa position de repos
pour faciliter l'action de [I'enrouleur.

Enfretien

Les nefioyer avec de l'eau tiéde savonneuse a ['alde
d'une eponge en prenant garde qulil n'en pénétre pas
dans les parties métalliaues. Proscrire les détersifs. Les
sécher avec un chiffon ses.

Ne pas teindre les sangles doni la capacité de ré-
sistance pourrait’ alors se ‘trouver diminuée

Les ceinlures ayvant subi des contraintes a la suite
d'un choc dolvent &tre remplacées et les points d'an-
crage controlés. Eviter le frottement des: ceintures aveoc
des objets coupants.

CEINTURES ARRIERE

Des points d'ancrage sont prévus pour permetire leur
montage (fous types de ceintures).

TOIT OUVRANT (option)

& Sorlir la palette de son logement en la faisant pivoter
sur son axe.
® A l'aide de cette palette, faire coulisser le toit ouvrant
jusqu'a la position voulue,

Pour la fermeture, ramener la palette contre le toll
pour obtenir le verrouillage.

— Xl —



— CONDUITE ET

CENDRIERS

Cendrier sur planche de bord

® Pour sortir le cendrier, appuyer sur la platine au fond
et au centre du cendrier.

Cendriers sur console et sur accoudoirs

L'extraction se fait en haut le

cendrier.

tirant vers e

ENTRETIEN —

RETROVISEURS

Le retroviseur intérieur est orlentable.

En ouire, la nuit et pour éviter I'éblouissement, on peut
ie basculer vers le bas & l'aide du petit levier qu'il com-
porte au centre de sa partie Inférieure.

Le retroviseur exiérieur est orientable et s'll ne tient
pas bien réglé, durcir son réglage.

PARE-SOLEIL

Les desux pare-soleil sont rabattables et peuvent &tre
orientés. latéralement,

AERATION - VENTILATION - CHAUFFAGE

VITRES DESCENDANTES

Toutes les portes sont équipdes de glaces descendan-
tes par manivelles. La commande électrique est dispo-
nible en option (contacteurs de commande sur consols
centrale).

CHAUFFAGE - VENTILATION

Air frals

® Mettre le levier (2) tout & gauche (robinet d'eau et
volet de mélange fermés).

® Mettre le levier (3) tout a droite (débit d'air maximal)
® Mettre le levier (4) en position voulue :

— En haut : Air vers le pare-brise et centre du véhicule.
Dans cette position, le jet d'air peut étre orienté

dans |e sens horizontal par les commandes (7) et dans

le sens vertical en tournant les ailettes des distributeurs

(8).

— En bas : Air vers les cavités avant et vers les places
arriére,

Commandes de chauliage-ventilation (Photo RATA)
1. Levier de commande ventilateur - 2, Levier d'ouverture du
robinet d'eau et du volet de mélange - 3. Commande du débit
d'air - 4. Levier de commande de la répartition - 5. Ailettes
de distributeur - 6. Molette de réglage du débit au niveau de
la sortie d'air - 7. Commande d'orientation du flux d'air

Aux places arriére, la molette (10) permet de régler le
debit. Le reglage horizontal se fait par les molettes (9)
et le reglage vertical en tournant les ailettes du dis-
tributeur (8).

— Au centre : Air vers le pare-brise, cavités avant et
places arriére.

Le flux d'air peut étre modifié par la manette (1) qui
commande le ventilateur : 2 crans corraspondant a deux
vitesses du ventilateur,

De plus, l'air frais peut éte admis & travers les prises -
dynamiques st distribué par deux aérateurs 2 ailettes
arisntab =5 situes aux exitramites de la planche de bord.
Le bouton (3) commande ['arrivée d'air. L.a molette (1)
permet l'orientation horizontale et la molette (2) I'orien-
tation verticale.

Air chaud

® Fermer les agratsurs.
e Amener le levier (2) vers la droile pour obtenir I'ou-
verture du robinet d'eau et du volet de mélange. La tem-
peralue maximale est obtenue lorsque le levier (2) est
fout ‘& droite.

La fonction des autres leviers et commandes est iden-
tique ‘a celle deécrite pour ['air Trais.

Chauffage-ventilation des places arriére (Photo RTA)
8. Ailettes orientables - 9. Molette de réglage horizontal -
10. Molette de réglage du debit d'air

— Xl —



— CONDUITE ET ENTRETIEN —

POSTE DE CONDUITE DES LANCIA « Beta », 1300, 1600 et 2000

Admteur Commul. Feux Témoln signal Comptelir Témoln Témoln « Danger » Indicatsur do Témoin Témojn do  Témoin da Manire
latérsl e position « géfresse »  Joumalier clignok 8 eau molsur et presg. hulla  ciignal. O ‘charge frein & maln dlnctroniqua
ga croisament Rrassion d'huile
B routs

: Tameln nhway

Appdl lumineux Témoln da Indleater mini liguids de Miso &
Gommanda | Indicataur | Compleur déglvrags | Thermomddre | Tdmoln faig | Témioln feux | Comple= nivesl sesance | frelns et d'usure de heure
dindicateur |ds vilesgs | totalisateur | [unefte AR | eau da rouls da position tours aveo 1Emoin dep plaqueites AV. | la montre
da dirsction

Commands
oxilie-glace
levaglace

Bolte
i gants

Avertissalr
BON0TS

Grilla HP, | g = =~ &g In boite
radio .

Ouverturs,

du capot

Eclairaga
do’ commande
de_climatisation

Gandrier

Anfi~vol
Caontast

Mise & Zéro démarraiir
COMPBUT  Inlansité dclaitage

Commande® | Cda de Cde dy conduils® | Cda'de
da chaufiege | veniiataur | de racyclage d'air répartition

Inderrupteur

Béglvrage
essule-glace

Acodlgratear | Interruptour signal
lunetla AR

& main da= défressa »

Byilasses Journalier jablaay de bBord. da l'air
Cantrdle de tdmoin Levier db Cels du robinel
Interrupteur  Commands Réglage liquide de freins Frein & changemant del'eau et du Cda de: price
factice sssule-projectatrs  haul volant et plaqustiss AV, Stad#rs& main da vilesses Afratsurs  volet de mélangs  dalr adl.

POSTE DE CONDUITE DES LANCIA « HPE », 1600 et 2000

Abrateur Témain de Témoln niveatl  Compleur indicatesr Indicateur  indlenteur de Grilla HP. Indlcatenr  Allume- [nteérrupteur  Intetrupleur
latéral  Irein & maln mind liquide de  lofalisaleur el lémoin.  tempSature temcérature | radio Rivaal cigares Temoln signal essula-giace
frains et d'ustre Prass. huile et témoln d'huile molaur d'huile moteur « ditresss = 2 vilesses
des plagqueties: AV, « Danger eau
Indicateur Témaln  Moleur = Interruptour moin
niveau essance | Indlicateur | Indicatour | Compleur | d'indicataur Compte- | Témoln feiix | Tdmoin fewe | Gondrior | Montra Dégivraga

avec temoin | de charge | de vitesse | journsller | do direction | tours de raute de position électronigus | Lunette AR.

Bolle
Avertissour & ganls

Ipnore

Interrupteur
essule-glaca
lunsiia AR.

Cde de
répartition
de T'air

Cds du condultile
de rocyclaga d'alr

Intensité dclairage | Mise & zdro | Témoln de| Gommanda ] Lavier de | Commanda# | Cda du roblnet
dlindleateur tableau de bord. |compleur |charge eszulo-glace | changemant | de chaufiege | da I'sau et du adrateurs
de directionsammut. wa.fi‘.gnlléaladde} tﬁmnln Journatier lave-glace | de vitesses volel da mélange )

da poaition e b Bouton poussoir
da crolsement 91 Plagusties AV, Anti-vol da Cda d'indicst. Eclnlrage
da route Réglage Contact Accélérateur Froein & da niveau d'huile Cde da de commande Cde da prise
Appel lumineux haut, volant démerreur ‘& main main  motsur ventilateur de climatlsation d'alr oxt.

— XIV —




— CONDUITE ET ENTRETIEN —

POSTE DE CONDUITE DES LANCIA «Beta» et « Trevi»

Aérateur Mise & zéro Compteur Témoinda Témoin fesx  Témoin  Comple-  Contaet  Témoin de Temsin nivead
latéral  cempteur  tolalisateur charge de position clignet. O fours disponible  temp. d'hulle minl liguide de
jeurnalier dg route (Baita autom)  freins et d'usure
Commut, feux Caontact pour des plaqueties AV.
de positlon Indicateur | Témoin Nivead Témain « Danger « | Indizateur de| contréle des | Intarrupletr | Témoin de | Témeain de
de croisement | de vitesse | clignot. G | carburant | eay motaur press. huile témoins soufflarie dégivrage | panne feux da
de rouls lunetle AR | positiondesiop
Appal lumineux ‘el plaque

Commande
da chaultaga
‘ot ventilation

Comptaur

joumalier
Inverseur Bolte
clignotants & gants
Cuvertura Témain de
du capot degivrage
) lunette AR
Tamoin
d'anomalle’ Témoin feux AR
de brouillard
Réglage
haut. volant
Antj-vol
Confacl Interrupteur Interrupteur signal Témoln signal Témoin de
Démarreur de phares - de « délressen Adrateur « détresse » frein & main
anti-brouiliard ;
Commande Levier de Cde du robinet
essuie-glace Avertisseur Contactfeux AR Allume- changement Freind Emplecement de 'sau et du Témein phares
lave-glace  sonore de brouillard cigares de vitesses  main radio volet de mélange anti-brouillard




Remplacement des contacts du rupteur aprés
dépose du doigt de distribution (4)
(Photo RTA)

1BIS

ALLUMEUR MARELLI

2. Doigt de distribution - 4.
Contacts - 3. Plateau d'avance
centrifuge - 5. Condensateur.

® Corriger s'il y a lieu en agissant sur

le contact fixe :

— La valeur de [l'angle de came diminue
quand I'écartement des contacts aug-
mente ;

— La valeur de I'angle de came augmente
quand |'écartement des contacts dimi-
nue.

CALAGE DE L'ALLUMEUR

Calage a I'aide d'une lampe témoin

® Régler |'écartement des contacts, ou
mieux, controler |'angle de came.

® Desserrer l'allumeur et brancher une
lampe temoin entre la basse tension (rup-
teur] et la masse.

® Débrancher le fil
bobine.

® Amener le repére de la poulie de vile-
brequin en face du repére fixe (10°) du
carter de distribution (voir photo).

® fettre le contact.

® Tourner l'allumeur en sens inverse
d'horloge et dés que la lampe témoin
s'allume, bloquer ['allumeur.

haute tension de la

Repéres de calage de 'allumeur (Photo RTA)
1. Repére mobile

Calage & 'aide d'une lampe stroboscopique
® Desserrer la fixation de |'allumeur.

® Brancher la lampe.

® Mettre le moteur en marche et le faire
tourner @ son régime de ralenti normal.

— 18 —

contacts [le

des
at de distribution doit &tre déposé)
(Photos RTA)

|"écartemeant

Réglage de

® Tourner l'allumeur pour amener le re-
pére mobile en face du repére fize.
® Aprés serrage de la fixation de |'allu-
meur, vérifier & nouveau le calage.

ALIMENTATION -
CARBURATION

POMPE A ESSENCE

La dépese et la repose de la pompe &
essence sur le bloc-eylindres ne présentent
pas de difficultés particulieres.

@ Effectuer le controle de la pression de
refoulement en branchant un manométre
approprie.

CARBURATEUR SOLEX

REGLAGE DE L'OUVERTURE
DU VOLET DE DEPART

Mesuré a |'aide d'une pige (voir photo],
Il doit étre de 4,5 mm; sl n'est
pas correct, corriger par la vis (3) (voir
photo) aprés avoir dévissé son contre-
8Crou.

REGLAGE DE L'ENTREBAILLEMENT
DU PAPILLON DU 1°" CORPS
AU RALENTI ACCELERE

Mesuré entre la tranche du papillon et
le corps (voir photo), il doit &tre compris
entre 1 et 1,1 mm; s'il n'est pas correct,
agir sur la vis (5) (voir photo).

CONTROLE DU NIVEAU DE CUVE

® Déposer le couvercle du carburateur.
e Contréler la cote entre le flotteur et
le plan de joint du couvercle (avec son
joint), le couvercle étant en position verti-
cale elle doit &tre de : 7 mm.

® 5i la valeur mesurée n'est pas correcte,
agir sur la languetie pour |'obtenir.

® Poser le couverele.



— MOTEUR —

® En cas de valeur incorrecte. agir sur la |

vis (B) [volr photo).
Le bouchon ([7) obture le trou de rac-
cordement pour |'appareil approprié.

REGLAGE DU RALENTI

Remarques importantes

Il ne faut jamais modifier la position
des vis de butée des papillons du 1°°
ou du 2° corps, celles-cl sont réglées au
micrometre &n usine.

LANCIA « Beta » |RT@

Cette opération 'sera effectuée de pré-
férence avec un analyseur de gaz CO-
CO2, moteur a sa température normale de
fonetionnement.

e Visser complétement la vis de butée
(1), puis la dévisser d'un demi-tour en-
viron.
® Agir sur la vis de richesse (2] de fa-
gon gue, en contrdlant 4 l'aide de |'ana-
lyseur, la teneur en CO corrigé [résul-
tante des valeurs CO et CO2) soit infé-
rieure & 4.5 % et que le moteur tourne
régulierement.

2 CARBURATEUR SOLEX 34 CIC

1, Corps cuve - 2. Paplllon (8°) - 3a. Axe papillon premier corps - 3b. Axe
papillon avec levier de commande deuxiéme corps - 10a. Levier de com-
mande de l'axe du premier corps - 12. Joint d'etanchéité de (15) - 15. Vis
de richesse - 20, Vis réglage de papillon premier corps - 21. Vis réglage
de papillon deuxiéme corps - 48. Support du cable d'accélératleur - 62.
Flotteur - 70. Gicleur principal - 73. Etouffoir de ralenti - 74. Gicleur de by-
pass (ralenti) - 99. Ajutage d'automaticité et tube d'émulsion assemblés -
103, Couvercle de cuve - 110. Axe du flotteur - 112. Arrivée et recyclage
d'essence - 116. Pointeau -~ 133. Vis butée de papillon - 158. Came de com-
mande levier de pompe - 196. Ressort de rappel axe papillon premier
corps - 197. Ecrou fixation levier intermédiaire - 198. Ressort de rappel
axe papillon deuxieme corps - 217. Filtre a essence - 250. Tringle de com-
mande de volet de départ - 251. Axe du volet de départ - 260. Ressort de
rappel de la tige du volet de départ - 263. Levier de commande de la tige
du volet de départ - 265. Levier de commande de membrane de pompe -
287. Guide axe de flotteur - 294. Soupape d'appauvrissement - 336. Vis de
réglage de la pompe - 338. Injecteur de pompe - 340. Jaint d'étanchéite -
369. Tige de commande du papillon - 371. Membrane de pompe - 544.
Levier intermédiaire de commande du papillon deuxiéme corps - 564, Levier
d'ouverture du papillon - 591. Clapet de pompe - 593. Tube du clapet (591) -
626. Bouchon de vidange de cuve.

Carburateur Solex 34 CIC
verture du volet de départ par action sur
la vis (3) [Photo RTA)

Réglage de I'ou-

CONTROLE DU DEBIT
DE POMPE DE REPRISE

e Controler le débit de la pompe de re-
prise pour 10 coups de pompe [voir aux
s Caractéristiques Détaillées », page 12).

Carburateur Solex 34 CIC :

réglage de l'en-
trebaillement du papition pour le ralenti acece-
léré (Photo RTA)

5. Vis de réglage

— 47 =
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Carburateur Solex 34 CIC : Cantrdle et régla-
ge du débit de la pompe de reprise
[Photo RTA)

A la suite de cette opération, il peut
arriver que le régime de ralenti soit in-
correct.
® Dans ce cas, aglr sur la vis de butée
de manigre a amener le régime de ralenti
a la valeur préconisée : 800 & 850 tr/mn.

FONCTIONMEMENT DU CARBURATEUR
SOLEX 34 CIC (voir coupes)

Starter

Le starter assure la mise en marche a
froid, le fonctionnement du ralenti & froid
et la mise en action du moteur.

Il est utilisable tant gue lg moteur n'a
pas atteint sa température normale de
fonctionnement.

La richesse du starter warie suivant la
position de la tirette; |'appauvrissement
du mélange est réalisé progressivement
pendant toute la course de la tiretts.

Coupes du carburateur Solex 34 CIC

a. Ajutage d'automaticité - C. Came de pompe
« Cbp. Calibreur de by-pass - Ce., Calibreur
d'éconostat - Co. Gicleur de richesse constante
- d. Diffuseur auxilisire - E. Econostat - F.
Flotteur g. Gicleur de ralenti . Gg. Gicleurs
d'alimentation - H. Clapet de pompe - L In-
jecteur de pompe - K. Diffuseur - L. Levier de
pompe -« M. Membrane de pompe - P. Pointeau
a ressorl - s. Tubes d'émulsion - t. Crépine-
filtre - u'. Orifice d'air de ralenti - U2, U3.
U4, Orifices calibrés - V. Papillon des gaz
[1vr corps) - V1. Papillon des gaz (2= corps) -
Va. Vis de réglage d'air - Vrb. Vis de by-pass
« W, Vis de richesse

— MOTEUR

Ouvert ‘en grand [commande tirée &
fond), le mélange est trés riche et per-
met d'assurer le départ lorsque le moteur
est complétement froid, Ouvert a demi,
cette position est a utiliser lorsque le
moteur est deja tiede, solt aprés un cer-
tain temps- de fonctionnement sur la posi-
tion précédente, soit aprés arrét lorsque
le moteur n'est pas complatement froid.

Ralenti et progression

Pour le fonctionnement du moteur au
ralenti, ['essence est aspirée par lorifice
du tube d'émulsion et est contrélée par
le gicleur de ralenti, afin d'étre ms-
langée & l'air pénétrant par les passages
d'alr du ralenti dans le couvercle et dans
le corps du carburateur. Le mélange est
aspiré vers le bas en direction de trois
trous en-dessous et a4 niveau du papillon
des gaz, Quand le papillon est fermé, le
mélange est aspiré depuis le trou situé
le plus bas et s'émulsionne a l'air péné-
trant par l'espace du papillon des gaz
pour former le mélange de ralenti.

Si le papillon des gaz s'ouvre, le mé-
lange est alors aspiré par les trous de
progression, ce qui permet un passage
sans a-coup du ralenti au systéme de
marche normale.

Marche normale

De la cuve & niveau constant, |'essence
par le gicleur principal (Gg) arrive au
tube d'émulsion. Sous l'influence de Ia
dépression dans le canal d'aspiration, |'es-
sence est aspirée par le diffuseur auxi-
liaire (d). Avec ['augmentation de la dé-
pression, le niveau de l'essence baisse
dans la chambre du tube d'émulsion et
de l'air de ecompensation arrive par |'aju-
tage d'automaticité (a).

Cet air pénétre dans le tube d’émulsion
par les ouvertures transversales et se mé-
lange a l'essence. Plus le niveau de |'es-
sence haisse, plus les ouvertures trans-
versales se trouvent libérées, c'est-a-dire
plus l'air peut &tre aspiré a travers la
picleur de correction de l'air. De cette
maniére, la compasition du mélange es-
sence-air demeure constante sur toute la
gamme de régime du moteur. Le gicleur
de wventilation diminue |'sffet de siphon
permanent entre le gicleur principal, le
tube & émulsion et la sortie dans le dif-
fuseur du premier corps.

Carburateur Solex 34 CIC : Réglage du ralenti
(Photo RTA)

Les deux papillons des gez (V et V1)
sont reliés mécaniquement de telle sorte
que, l'orsqu'on appuie sur la pédale d'ac-
célérateur, celul du second corps ne s'ou-
vre que quand celui du premier corps est
déja ouvert aux 2/3 environ.

CARBURATEUR WEBER 34 DMTR

REGLAGE DE L'OUVERTURE POSITIVE
DU PAPILLON DES GAZ

© Agir sur le levier de commande du vo-
let de départ pour maintenir celui-ci fermé
complétement.

® Maintenir également le levier de com-
mande des papillons wvers la fermeture
pour que la butée soit au contact du pro-
fil du levier (voir photo).

® Mesurer la cote comprise entre la tran:
che du papillon du 1% corps et le corps
du carburateur (voir aux « Caractéristiques
Détaillées «).

® Régler si nécessaire l'ouverture positi-
ve du papillon en agissant sur la vis de
butée de réglage (1).

CONTROLE ET REGLAGE
DU SYSTEME DE DENOYAGE

@ Amener en butée le levier de comman-
de & dépression de la capsule et mesurer
I'entrebaillement du volet de départ (voir
aux « Caractéristiques détaillées =),

® Reégler en agissant sur la vis (2) [voir
photo).
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— MOTEUR —

2BIS

CARBURATEUR WEBER 34 DMTR

1. Dessus de cuve - 3. Filtre - 5. Flotteur - 6. Axe de flotteur - 7. Joint -
8. Pointeau - 9. Ajutage d'automaticité - 10. Tube d'émulsion - 11. Gicleurs
principaux (1 primaire, 1 secondaire) - 13. et 13 A. Gicleurs de ralenti
primaire et secondaire - 14. Joint - 16. Vis de réglage de ralenti en déri-
vation - 18. Injecteur de pompe de reprise - 19. Diffuseur auxiliaire - 23.
Vis de réglage ralenti minimum - 24. Support de gaine de volet de départ
- 28. Couvercle de pompe de reprise - 31. Axe de papillon primaire - 32,
Distributeur de recyclage des vapeurs d'huile - 33. Came de commande
de pompe de reprise - 34, ei 50. Frein tole d'écrou - 40. Bague - 41. Corps
cuve - 43. Tube de dépression - 44. Papillon - 46. Axe papillon secondaire
- 47, Commande d'axe de papillon - 52. Rondelle épaulée - 53. Levier d'at-
tente - 55. Bague guide de ressort - 56. Levier commande pour axe se-
condaire - 62. Levier d'entrebaillement - 64. Biellette de commande de
volet de départ - 66. Dispositif d'appauvrissement du starter - 68, Joint de
dessus de cuve - 73. Levier de commande de |'appauvrisseur - 75. Axe de
volet de départ - 76. Volet de départ - 77. Barrette de fermeture de
plaguette - 78. Plaquette cache-poussiére.
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LANCIA « Beta » [RT

Carburateur Weber 34 DMTR

Contréle et reglage de |'ouverture positive
du papilion (Photo RTA)

REGLAGE DE L'OUVERTURE
DU PAPILLON DU 2* CORPS

® Controler & |'aide d'une pige |'entre-
baillement entre papillon et corps. En cas
de valeur incorrecte, agir sur la vis de
réglage {voir photol.

Carburateur Weber 34 DMTR

Contréle et réglage de ['ouverture du volet
de départ [Photo RTA)




Carburateur Weber 34 DMTR

Controle et réglage de |'cuverture du papil-
lon 2' corps [Photo RTA)

REGLAGE DE LA HAUTEUR DU FLOTTEUR

e S'assurer que |'épingle de retenue est
hienen place sur la languelte et |'accro-
cher sur le pointsau.

® [Mainlenir verticalement le couvercle du
carburateur de facon que la languette du
Hotteur vienne au contact de fa bille du
pointeau sans que celle-ci soit enfoncée.

Le Joint étant en place sur le couvercle,
relever |a distance séparant la face su-
périeure des flotteurs et la face d'appul du
couvercle de carburateur. La dimension
relevée doit étre égale @ 7 mm.

Dang le cas inverse, modifier la posi-
tion du flotteur en agissant sur la lan-
guette. Cette cole doit &tre rigoureuse-
ment ldentique sur chacun des flotteurs.
Sinon, agir sur la barretteé de llaison en-
tre flotteurs.

Carburateur Weber 34 DMTR

— MOTEUR —

REGLAGE DU RALENTI

® Régler le ralenti sur un moteur dont le
jeu aux soupapes et ['allumage sont cor-
rectement réglés.

® Effectuer cete opération avec un ana-
lyseur de gaz CO-COZ, le moteur étant
a sa température normale de fonctionne-
ment.

e Tourper ls vis d'ouverture du papillon
pour obtenir une vitesse de rotation de
750 tr/mm.

e Agir sur la vis de mélangs (40) pour
obtenir la valeur de CO correcte.

e A |'aide de |la vis d'air (44), terminer
le réglage st amener le régime de ralent
a2 la valeur préconisée de 800 & 850 tr/mn.

FONCTIONNEMENT DU CARBURATEUR
WEEBER 34 DMTR

Starter

Le levier (61) en pesition A, le volet de
départ ferme [|'admission de |'air dans
le carburateur tandis que le paplllon (15)
du premier corps est partiellement ouvert
par la came (83] du levier (61) actionné
par le levier [64) (ralentl accéléré) et l'in-
jecteur (12) débite un mélange riche qui
permet un démarrage facile du moteur,

Dés que le moteur tourne, la dépression
ouvre partiellement le volet de départ (62)
qul @st retenu par le ressort calibré (B5).

Par le conduit (66) et le tuyau (67), la
dépression régnant sous les papillons [15)
et [20) -agit sur la capsule a diaphragme
{68) qui, sous |'action du levier (68) com-
mandant la tige (70), provogue un appau-
vrissement du meélange, permetiant ainsi
au moteur de tourner plus réguligrement.

Une fois' la température normale de
fonctionnement atteinte, la commande de
starter doit avoir la position B et le volet
de départ (62) est maintenu complétement
ouvert par la tige (70) tandis que le pa-
pillen (15) est en position normale de
ralenti.

Démarrage avec moteur froid : tirer &
fond la commande de starter « position
A e

Carburateur Weber 34 DMTR
Réglage du ralenti [Photo RTA)

Montée en température du moteur :
pendant cette opération, repousser pro-
gressivement la commande de starter.

Moteur @ sa température de fonctionne-
ment : la commande de starter doit étre
complétement repoussée « position B ».

Ralenti et progression

Du puits de tube d'émulsion du premier
corps (18), le carburant passe au gicleur
de ralenti [34) par le canal (35), Emulsion-
né par |'air venant de la bague calibrée
(38) et le trou d'alimentation (38) reglable
par la vig (40), il -arrive au conduit du
premier corps, en aval du papillon [15).

Le mélange arrive aussi dans le pre-
mier corps par le conduit (41) et le trou
calibré (42) ol 1l s'émulsionne encore
avec I'air provenant par le trou (43) ré-
glable par la vis (44) et débouche sous
le papillon (15) du premier corps par le
gondult [45) (by-pass de ralenti). Le meé-
lange arrive encore dans le premier corps
4 travers les trous de progression [46].

A partir du régime de ralenti, en ouvrant
progressivement le papillon (15), le mélan-
ge atteint le conduit du premier corps par
les trous de progression [(46) permettant
ainsi un accroissement régulier du régime
du moteur.

Starter du carburateur
Weber 34 DMTR

Réglage de la hauteur du flotteur (Phota RTA)




— MOTEUR —

LANCIA «

AT
;} =]

Lorsque le papillon (20) du deuxiéme
corps est ouvert, l'essence venant du
conduit (47) du deuxidme corps arrive au
gicleur de ralenti (48). Emulsionnée avec
I'air provenant de la bague calibrée (49)
par le conduit (50), elle arrive dans le
deuxigme corps par les trous de progres-
sion [51).

Marche normale

Par le pointeau (1), I'essence arrive dans
la cuve (5) ol le flotteur [4) articulé sur
I'axe (6) agit sur l'aiguille (2) pour main-
tenir le niveau constant. L'aiguille (2) est
reliée & la languette du flotteur (4) par
l'intermédiaire d'un crochet (3). De la
cuve (5), & travers les gicleurs principaux
(17), 'essence arrive au puits (18). Aprés
s'etre  émulsionnée avec ['alr provenant

Ralenti et progression du carburateur Weber
34 DMTR

des orifices des tubes d'émulsion (16)
et des ajutages d'automaticité (11). I'es-
sence arrive a travers les trous de giclage
(12) dans la zone de pulvérisation consti-
tuée par les diffuseurs auxiliaires (13) et
principaux [14).

Le carburateur fournit aussi un mélan-
ge enrichi pour le circuit du deuxidme
corps. De la cuve (5), par le conduit (19)
et la bague calibrée (7). I'essence se
mélange & l'air provenant du trou calibré
(10). Le meélange ainsi formé est aspiré
dans le deuxizme corps lorsque le moteur
tourne rapidement a travers le conduit (8)
et le trou calibré (8).

La figure montre aussi le dessin de |'ou-
verture différenciée des papillons, En agis-
sant sur le levier des papillons (21), l'er-
got (22) du secteur (23) fixé sur |'arbre
(24] du premier corps a d'abord une course

libre pendant laquelle le papillon (15) du
premier corps 5'ouvre, tandis que le papil-
lon (20) du deuxigme corps, monté sur
I'axe (28), reste fermé. Ensuite, |'ergot
(22) vient en contact avec ['extrémité du
levier de ralenti (27) qui, en libérant le
levier (28), fait pivoter l'axe (25) du deu-
xigéme corps jusqu'd ce que les deux pa-
pillons solent complétement et simultané-
ment ouverts.

Sur le premier corps est montée la vis
(28) pour le réglage de ['ouverture du
papillon du premier corps. Cette figure
montre aussi le systéme de recyclage des
gaz [coupes A et B) qul consiste en un
disque tournant (30) entrainé par |'axe

du premier corps (24). Par la lumigre (31),
le disque fait communiquer le tube [32)
avec |a zone se trouvant au-dessous du
papillon du premier

corps  (15). Méme




avec les papillons (15) en position de ra-
lenti, 'aspiration des gaz est réglée par
le trou calibré (33).

Pompe de reprise

Lors de ['ouverture des papillons, par
l'intermédiaire de la came (52) et du le-
vier (53}, la membrane (54) injecte de
l'essence venant du conduit [47) du deu-
xieme corps arrive au clapet a bille (56)
incorporé au gicleur de pompe et l'injec-
teur (57).

Lorsque les papillons sont completement
buverts, le ressort (58) agit sur la mem-
brane [(54] pour prolonger le giclage dans
e premier COrps.

Lors de la fermeture des papillons, le
levier (53] redevient libre et la membrane
(54), sous l'action du ressort (59), remplit
la capacité en aspirant de |'essence de
la cuve (5] par l'intermédiaire du clapet
a. bille (60).

— MOTEUR —

Pompe de reprise
du ecarburateur
Weber 34 DMTR
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TRAVAUX NE NECESSITANT PAS LA DEPOSE DU MOTEUR

DEPOSE DE LA CULASSE

Important Avant dépose de la
culasse, positionner impérativement |é
moteur dans sa position de calage de
distribution (voir page 30).

® Deéposer la batterie.

® Effectuer la vidange du elrouit de re-
froidissement (voir page 32),

® Déposer le tube de sortie d'sau (au
centre de la culasse), '

® Deéposer le filtre a air,

® Deébrancher les durits : de chauffage,
celle supérieure du radiateur et celle du
thermostat.

® Déconnecter le faisceau d'allumage.

® Desaccoupler les commandes d'accéls-
rateur et la plaque relais;

oyt

Détente de la courrcie puis reblocage pour
maintien du ressort en tension (Photo RTA)

® Débrancher les durits essence &t de
réaspiration des gaz.
® Désaccoupler le
du collecteur.

® Déposer la fixation sur la culasse du
tirant d'alternateur.

® Deposer le carter de protection de la
courrole crantée de distribution.

tuyau d'échappement

® Annuler l'action du tendeur a ressort
de la courroie (le rebloquer apras déten-
te de la courroig pour maintenir le ressort
en tension), Dégager la courroie.

® Desserrer les vis de la culasse dans
l'ordre inverse de celul préconisé pour
le: serrage (voir photo page 23).

® Déposer la culasse.

3

CULASSE

1. et 2. Joint et couvre arbre & cames - 8-9, 27-28. Joints et boitiers d'ar-
bre & cames - 18. Thermocontact - 19. Transmetteur - 23. Culasse - 24.
Joint de culasse.




REPOSE DE LA CULASSE

Effectuer les opérations de dépose en
ordre inverse :
® Remplacer tous les joints et huiler la
visserie,
® Placer ler repéres en position de calage
de distribution.
® Orienter les arbres & cames de sorte
que les repéres des poulies crantées
soient en regard des repéres fixes des
paliers (voir photla).
© Placer les pistons des cylindres (1) &t
(4) au point mort haut.
® Monter le joint de culasse (veiller aux
4 joints toriques) (voir photo).
® Visser deux colonnettes de
dans le bloc-moteur.
® Poser la culasse sup

guidage

le bloc en Ia

positionnant & |'aide des deux colonnettes.

Orientation des repéres de calage des arbres 3
cames [Photo RTA)

Mise en place du joint de culasse [Photo RTA)

— MOTEUR —

Ordre de serrage de
la culasse. [Photo RTA)

LANCIA « Beta » |RT@

Attention. — Lors de cette opéra-
tion. prendre soin que les soupapes
dépassant le plan de la culasse ne
se trouvent déformées en heurtant le
bloc. Faire attention également 2 ne
pas: tourner les arbres a4 cames tant
que la gourroie crantée n'est pas en
place.

® Mettre en place-et serrer [égerement
quelques vis de culasse.

® Deposer les deux colonnettes de gui-
dage ‘et achever la mise en place des
vis de culasse. "

® Serrer les vis de culasse en respesctant
l'ordre prescrit (voir photo) et en deux
passes.

@ Qrienter I'arbre d'entrainement des or-
ganes auxiliaires a2 34° (voir photo pa-
ge 30).

® Placer l'outil spécial réf. A 60,319 (sauf
moteurs 2000]. )

® |mmobiliser les poulies crantées des
arbres & cames et celle de l'arbre d'en-
trainement des organes auxilialres en vis-
sant les boulons deés piges de 1'outil
spécial (voir chapitre « Distribution », pa-
ge 30).

® Tendre la courroie crantée (voir égale-
ment le chapitre « Distribution =, page
30).

® Reposer le carter de distribution.

J ot U &
Serrage des vis de culasse sans dépose d'or-

ganes a l'aide de la clé spéciale (Photo RTA)

— 23 —

® Verifier et régler si nécessaire le jeu
aux soupapes (voir chapitre « Mise au
point », page 15).

® Reposer le carburateur et le filtre.

® Compléter le plein du circuit de refroi-
dissement.

Nota. — Pour le resserrage de la cu-
lasse, sans dépose, utlliser la clé spé-
ciale coudée ([voir phota).

REVISION ET REMISE EN ETAT
DE LA CULASSE

® Souffler a |'air comprimé les puits de
bougies pour éliminer toute la poussiere,
® Deposer les bougies,

® Déposer les deux couvercles d'arbre-a
cames.

® Déposer les boitiers d'arbre 3 cames.

Contréle des arbres a cames et hoitiers

® Verifier le jeu diamétral des arbres &
camas dans leurs paliers (voir les cotes
aux « Caractéristiques Détaillées », pa-
ge 11).

® SI un remplacement est nécessaire,
sortir les arbres & cames par l'arrigre
des hoitlers aprés avoir enlevé les rouss
crantées,

® Contrdler le jeu latéral des arhres 2
cames, il doit étre compris entre 0.1 et
0,195 mm.

DEMONTAGE DE LA CULASSE

® A l'aide d'un compresseur de ressorts,
déposer les soupapes aprés avoir axtrait
les demi-cdnes des queues de soupapes.
Repérer les soupapes en vue du remon-
tage:

® Vérifier |'étanchéité des soupapes avec
de l'essence ou un outil spécial avec ma-
nometre. Si nécessaire, rectifier les sfb-
ges: de soupapes.

® Vérifier & l'aide d'une régle et d'un jeu
de cales le plan de joint. Le surfacer si
necessaire en ne confiant cette opération
qu'a un atelier spécialisé.

® Contréler la profondeur des chambres
de combustion 2 l'aide de I'outil eslibre.



Controle du plan de joint de la culasse
(Photo RTA)

880.5038

Contréle de
combustion. Cote X : 24,5 mm

la profondeur des chambres de

Une cale de 0,25 mm maximum doit pou-
voir passer entre le plan de joint et les
extrémités « B » du calibre (voir des-
sin et phaoto).

e Vérifier le jeu des poussoirs de sou-
papes dans leurs logements ainsl que leur
état.

Guides de soupapes

Les guides de soupapes peuvent étre
remplacés dans le cas de rupture ou
d'usure excessive.

Les guides sont disponibles a la cote
d'origine et 4 deux cotes majorées.

Remplacement :
® Placer la culasse sur’ un support spé-
cial et |'extraire & la presse.
® Aléser le logement du guide de sou-
pape .dans la culasse a une cote fonction
du diamétre du guide neuf et en respec-
tant un serrage de montage de 0,06 &
040 mm.

e Sujffer le guide neuf et procéder au
remplacement. Utiliser le mandrin d'em-
manchement et de positionnement prévu
3 cet effet.

e |le guide mis en place, procéder & ['alé-
saga du guide de soupape (voir cotes
aux « Caractéristiques Détaillées », pa-
ge 67),

® Aprés cette opération, il sera néces-
saire de rectifier les sitges de soupapes,
afin d'assurer une concentricité parfaite
des guides et des portées de soupapes.

— MOTEUR —

Siéges de soupapes

e Veérifier que |'état des siéges est exempt
de criques et qu'lls sont bien en place
dans leur logement. Les sigges de soupa-
pes ne sont pas remplacables.
® Si nécessaire, rectifier le siége en res-
pectant les cotes caractéristigues.
Lorsque la rectification de la portée at-
teint la culasse, Il faut remplacer impéra-
tivement la culasse,

Soupapes

¢ Rectifier les soupapes si elles peuvent
gtre réemployées.

® Procéder au rodage des soupapes sur
leurs sidges respectifs.

® Contrbler |'étanchéité de leur portée,
® Nettoyer soigneusement la culasse aprés

rectification des sigges et rodage des
soupapes,

Important, — Aprés une ou plugieurs
rectifications des soupapes, contréler

I'épaisseur (A) de ecelles-ci par rapport &
une cale, elle ne doit en aucun cas étre
inférieure a 0,5 mm (voir dessin).

R
TN S S

Controle. aprés rectification de |'épalsseur des
soupapes [cote « A »)

l Calede 0.5mm

e Controler le jeu guide-soupapes (voir
aux =« Caractéristiques Détaillées », pa-
ge 7).

e Vérifier avant remontage des soupapes

dans la culasse, le dépassement de celle-

¢l par rapport au plan d'appui des boitiers
d'arbre & cames :

— Maintenir en appui la soupape sur son
sizge respectif et & l'aide du calibre
réf. 88015050, contrdler qu'une cale de
0,90 mm d'épaisseur passe entre la
queus de soupape et le calibre ([voir

Contréle du dépassement des tiges de soupa.
pes [Dessin et photo RTA)

dessin et photo RTA)., Si nécessaire,
retoucher la queue de soupape 2 l'aide

d'une rectifieuse.

Remplacement des joints d'étanchéité
guide-soupapes

La culasse étant déposée et ddésassem-
blée (clavettes, coupelles et ressorts) :
® Enlever successivement le joint usagé
maintenir la soupape en place et vérifier
que la tige est propre ainsi que l'extré-
mite du guide,

e Enfiler un capuchon en plastque sur |'ex-
trémité de la tige de soupape (ce capu-
chon évite aux arétes coupantes des gor-
ges de détériorer la bague en Téflon du
Jjoint).

e Engager le joint sur le capuchon jusqu'a
venir en butde sur |'extrémté du guide.
Maintenir les pouces sur la partie blan-
che (Téflon)  pour éviter de la déloger.

® Continuer |'emmanchement du joint sur
'extrémité du guide a l'alde d'un man-
drin approprié jusqu'a venir en butée (voir’
figure). _

® Enlever le capuchon et reposer  res-
sorts et soupapes, coupelles supérieures
et clavettes.

® Terminer le remontage de la culasse.

4 COLLECTEURS

1. Fixation alternateur - 4. Collecteur d'admission - 6. Collecteur
d'échappement




Bemplacement d'un joint
soupape (Photo RTA)

REMONTAGE DE LA CULASSE

® Nettoyer soigneusement tous les élé-
ments, puis sécher & |'air comprimé.

® Contrdler les jeux de fonetionnement
indigués aux « Caractéristiqgues Détail-
lées =

® Procéder au remontage dans l'ordre In-
verse du démontage en respectant le re-
pérage (pigces réutilisées).

® Monter des jeints d'étanchéité guide-
soupapes neufs.

DEPOSE ET REPOSE
DE L’ENSEMBLE

MOTEUR/BOITE
La dépose du moteur seul n'est pas
possible.
DEPOSE

® Mettre le véhicule sur un pont élévateur
ou sur une fosse, _
® Déposer la bride (4) du support avant

Dépose du moteur. Opérations sous le véhicule

d'étanchéité guide-

Tirant de fixation du moteur a la caisse
(Photo RTA)

de tube d'échappement et dévisser la fi-
xation du joint homocinétique droit (5) sur
le flasque, puis dégager la transmission.
® Détacher le tube d'échappement & s=a
fixation sur le collecteur, le dégager lats-
ralement et le déposer. Enlever la téle de
protection du wvolant moteur.
® Déposer l'écrou de fixation de la tige
de: commande de sélection des vitesses
de l'axe avant de commande. ‘
® Vidanger le circuit de refroidissement
(radiateur et moteur) (voir photo page 33).
® Débrancher l'arbre de transmission gau-
the et le dégager sur le coié.

Dans le compartiment moteur :

® Débrancher le tirant de fixation sur la
caisse et le filtre 3 air complet:

® Débrancher la batterie.

® Dégager le tube souple d'alimentation
entre pompe & essence et carburateur,

® Déposer les commandes de starter et
d'accélérateur sur le carburateur.

® Débrancher les fils de |'alternateur, du
démarreur et du cable de bhobine sur la
téte d'allumeur.

® Débrancher les fils de thermocontact
d'eau, du transmetteur de température
d'eat et d'huile et le manocontact de
pression d'huile {sur support de fitre a
huile).

Dépose du moteur a I'alde des supports prévus
(Photo RTA)




o Déposer le vase d'expansion aprés avwir
dégage le tube de mise a lair libre et
le manchon de liaison au tube rigide.
e Debrancher les tubes flexibles du chauf-
fage sur la culasse et sur le tube den-
trée de pompe 3 eau.

e Débranchar sur le radisteur les tubes
d'entrée et de sortie du chauffage.

e Débrancher sur le collecteur d'admis-
sion le tube de dépression du servo-frein.
e Sur la boite, débrancher le cable de
tachymatre, le tirant avant et l'arbre de
commande.
e Déconnecter les cables du contacteur
de feux de recul et de masse.
® Désaccoupler fe ressort de rappel du
levier de commande d'embrayage ainsi gue
la tige de commande, puis dégager la gai-
ne avec la tige et repousser |'ensemble
sur le cote,
® Déposer le jonc d'arrét et déposer le
levier de commande de |'arbre.
e Déposer la plague de retenue de la
commande d’embrayage.
® Déposer le tirant de fixation du moteur
a la calsse.
e Débrancher les cables du ventilateur
électrique en récupérant le fusible.
o Effectuer la dépose du radiateur avec
le wantilateur électrique.

Sous le véhicule :

e Mettre un cric en appui sous la boite
de vitesses.

® Dévisser les gcrous et dégager les

boulons du support arrigre et les fixa-

tions sur patins €lastiques.
DEMONTAGE

La courraie d'alternateur étant déposée
ainsi que le cache-courroie cranté de dis-
tribution
e Positionner le moteur au P.M.H. et les
repéres des arbres a cames en position
du calage distribution (voir photo pags 30).

Cette précaution est imperative.

e Eifectuer la dépose de la courraie cran-
tée. Pour cela, faire pression sur le brin
vertical et desserrer le support, puis le
ressefrer aussitdt pour maintenir la cour-
roie détendue (voir photo au chapitre
« Déposs de fa culasse », page 22).
@ Déshabiller le mateur (allumeur,
de sortie d'eau, etc.).

e Desserrer la culasse et le support du
tube arriere d'sau [(ordre de dasserrage
inverse de celui préconisé pour le ser-
ragel.

® Déposer la
culasse.

e Déposer le reniflard, la poulie de pompe
a eau pour permettre la dépose de la
poulie du tendeur de chaine.

e Daposer la pampe.

® Déposer |'écrou de poulie d'alternateur.
e A laide de l'outil, déposer la roue
crantés d'arbre Intermédiaire (voir photo).

e Retournsr le moteur, puis démonter le

tube

culasse et le joint de

— MOTEUR —

® Dégager les boulons.
Sur la voiture :

e Utiliser de préférence les plagques sup-
port réf. 88017363 de levege fixées sur
les goujons prévus a cet effet.

e |nstaller le palan et placer les élingues
ref, 88017362,

¢ Soulever le
sortir et
proprié.
® Plager un support adapté ou celui réf.
8a027068: A sur la boite de vitesses.

groupe moteur-boite, le
I'installer sur un support ap-

Dépose de |'embrayage et de la boite

® Déposer le démarreur, les vis de fixa-
fion de la boite au moteur, puis la boite
et l'embrayage (pour le démontage de
celui-ci, bloguer le vilebrequin par la
couronne de démarreur & l'aide de ['eutil
réf. BBO013347).

REPOSE
e Centrer le disque d'embrayage (a |'aide
du mandrin approprié] (voir page 35).

® Placer la boite sur le moteur (respec-
ter le couple de serragel.

o Effectuer les opérations de dépose en
ardre inverse.

o Hespecter le couple de serrage des
joints homacinétiques des transmissions.

@ Mettre le moteur en marche et contrd-
ler l'absence de fuitss.

DU MOTEUR

Dépose de la poulie de tendeur aprés dé.

pose de celle de pompe & eau (Photo RTA)

de la

a4 courroie,
d'arbre intermédiaire (Photo RTA)

Dépose & l'aide de |'outil

roue crantée

'5

de couvercle d'arbre auxiliaire - 6.
de centrage - 9. Bouchon
couvercle cété volant -

BLOC-CYLINDRES -
1. Couvercle caté distribution - 2. Jeint d'étanchéité - 5. Joint d'étanchéité

de vidange d'eau - 18-17. Joint d'étancheaité et
18. Bloc-oylindres et chapeaux de palier - 22.
Carter d'huile.

CARTER INFERIEUR

Couvercle d'arbre auxiliaire - 8. Pion




carter inférieur, le volant et la pompe 3
huile.

® Déposer les flasques avant st arriérs.
® Sortir les bielles (les chapeaux et les
bielles sont repérés par un chiffre frappé)
et les paliers de vilebrequin (ils sont re-
pérés) puis dégager le vilebrequin.

REMONTAGE DU MOTEUR

Nota. — Avant tout remontage mateur :
® Remplacer tous les joints et les bagues
d'étanchéité.
® Controler les surfaces d'appul des
joints, les toiler et les surfacer si né-
cessaire.

®

Contrale de la planéité du plan de joint du
blec-cylindres [Photo RTA)

— MOTEUR —

Vérification du bloc-cylindres

Sur le plan de joint inférieur de portée
du carter Inférieur du bloceylindres (coté
pompe & huile) sont frappées les letires
{voir phote page 28) indiquant la classe
de chague cylindre de 0.01 en 0.01 mm
[voir au chapitre « Caractéristiques Détail-
lées », page B). La vyaleur des alésages
correspond aux différentes classes.

Vérifler |'état des cylindres: en cas de
rayures, d'ovalisaton ou d'usure supérieure
a 0,15 mm, 1l faudra prévoir le réalésage.

Le réalésage devra respecter ['échelle
des cotes réparation des pistons (0.2 ;
04; 0,6 mm) en conservant la tolérance
d'usinage etablie par la classification
A-C-E. _

L'appariement des pistons dans les eylin-
dres  doit toujours se faire en  tenant
compte des classes qu'il s'agisse de pis-
tons normaux ou de pistons majorés,

e Vérifier également la portée du plan
de joint.

MONTAGE DU VILEBREQUIN

Effectuer le contréle des caractéristiques
du vilebrequin (se reporler aux « Caracls-
ristiques Détaillées », page 8).

e Placer les demi-coussinets dans leurs
logements respectifs du bloc-cylindres.

e Huiler les manetons et tourillons du
vilebrequin et le placer dans le bloc.
@ Placer les demi-rondelles supérieures

de butée dans leur logement en veillant

7 ce que la face garnie de métal anti-
friction (ol sort pratiquées les fentes de
graissage] se trouve contre |'eépaulement
du vilebreguin.

e Mettre en place les chapeaux de pa-
llers munis des demi-coussinets en res-

6 EQUIPAGE MOBILE

2, Poulie de pompe a eau - 3. Vilebrequin - 7, 8 9. Segments - 10. Piston -

11. Axe de pied de bielle - 12. Jonc d'arrét - 13. Bague de pied de biglle -

14. Bielle - 15. Coussinels de bielle - 18. Volant - 17. Plon de centrage

- 21, Flasques dé butée - 22, Coussinets du 5° palier - 23. Coussinels des
paliers 1 & 4.

LANCIA « Beta » |RT§]

Cales (fléches) de jeu latéral du vilebrequin
(Photo RTA)

pectant les repéres des paliers (vair
photo, page 28) et serrer au couple,

® Vérifier la libre rotation du wvilebrequin:
® Plager un compearateur [(socle magné-
tigue) en bout de vilebrequin et contréler
le jeu latéral. En cas de jeu incorrect,
remplacer les cales de butée par d'autres
d'épaisseurs canvenables,

Mota. — Ce jeu peut étre controle éga-
lement & l'gide d'un jeu de eales.

e Pour eliminer tout danger de fuite, ef-

fectuer le remontage du palier avant de la

maniére sujvante :

— Maonter les vis du chapeau de paller
at effectuer un serrage préalable pour
que le chapeau se place le mieux pos-
sible.

— Controler que les faces usinées du car-
ter et du chapeau forment une portée
uniforme pour la plague et le carter de
distribution.

® Serrer les vis au couple prescrit.

Contréle du jeu latéral du vilebrequin
(Photo RTA)



Contréle du jeu par comparaison du fil plas-
tigage écrasé, a |'aide de |'échelle graduée
(Photos RTA)

Vérification des jeux de vilebrequin (et
des bielles)

tffectuer ce controle éventuellement, en
cas de point dur ou de jeu paraissant
anormal, 2 l'alde des jauges plastigues
« Parfect Circle Plastigage » (utiliser les
jauges du type PG 1 de couleur permet-
tant le controle des jeux préconisés]. (Se
reporter aux « Caractéristiques », pa-
ge B pour les valeurs des jeux de ligne
d'arbre et de bielles).
® Poser un fragment de fil plastique sur
chaque tourillon ou manston & contrdler,
suivant |'axe du vilebrequin [effectusr ce
contrale & ‘sec),
e Remonter et serrer au couple prescrit
les vie de chapeaux, les dépeser et com-
parer la largeur du fil écrasé avec I'é-
chells graduée servant d'emballage (volr
photos).
e Fnlever les fragments de fils écrasés
et essuyer a la peau de chamois les
manetons et tourillons,
o Huiler les portées de vilebreguin et re-
monter les chapeaux puis les serrer au
couple prescrit.

MONTAGE DES ENSEMBLES
BIELLE-PISTON
Assemblage bielle-axe-piston

® Sélectionner les pistons en fonction des
cotes d'alésage des cylindres.

— MOTEUR

® Cortrdler le wrillage et |'équerrage de
la bielle, effectuer les opérations de dé-
vrillage et de dégauchissage, si néces-
saire.

MNota. — Les pieds de bielles des mo-
teurs 1400 ne sont pas bagués, l'axe est
monté serré dans la bielle et tourillonne
dans le piston. La dépose et la mise
en place de |'axe necessitent un outillage
spécifique.
® Pour la dépose, utlliser ung presse et
un mandrin de diamétre approprié.

On pourra réutiliser les pigces dépo-
sées s/ elles ne sont pas endommagées,
a condition de repérer les ensembles axe-
piston pour ne pas les interchanger.

La bielle doit &tre chauffée & une tem-
pérature de 240° C dans un four électri-
que afin d'obtenir une dilatation du pied
de bielle pour permettre |'engagement de
'axe,

e Placer les bielles dans le four électri-
que, leur pled tourné vers l'intérieur.

® Sélectionner un axe convenable et le
faire glisser sur le mandrin de ['outil.

o Emmancher sur e mandrin la bague de
centrage et |'immobiliser avec la vis.
Celle-ci ne doit pas é&tre bloquée afin
d'éviter que la dilatation de l'axe au con-
tact de la bielle chaude ne la serre sur
["outil.

Nota. — Au montage, orienter le dé-
port de l'axe du piston (coté de la sou-
pape d'admission) du méme chté que le
chiffre repere frappé sur la bielle.

e Sortir la bielle du four et la serrer
trés rapidement dans un étau.

o Présenter le piston sur la bielle (trou
du piston et pled de bielle en regard) en
veillant & ce qu'ils solent correctement

orienteés,

ST [

Repéares de classe des cylindres (repérage par

lettres) - Repérage des bielles [par chiffres]

et repérage des chapeaux de paliers (par en-
coches) (Photo RTA)

® Saisir |'outil spécial (sur lequel on aura
préalablement monté |'axe de piston) et
'introduire dans le piston et dans la
bielle jusqu'a ce gque loutil vienne en
butée sur le piston.

Nota. — Pendant cette opération, le
pied de bielle doit reposer sur le bossage
du piston.

e
©

Orientation du piston et de la bielle au montage

1. Chiffres repéres - 2. Arbre auxiliaire - 3.
Trous de gralssage - 4. Déport du piston,
Fléche ¢ embrévement pour soupape échappement



Pour les autres moteurs, les pieds de
bielles étant bagués, monter les circlips
des axes @ l'aide de ['outil réf, BBO12211.

Contréle et assemblage des segmenis

® Contraler le Jeu ‘4 la coupe des seg-
ments en montant le segment & contréler
dans le fat de cylindre et en le faisant
descendre 2 l'alde d'un pisten (voir jeu
préconisé aux « Caractéristiques Détail-
lées =),

Controle du jeu & la coupe des segments
(Photo RTA)

Contréle du Jeu des segments dans les gorges
(Photo RTA)

e Contréler également le jeu des seg-
ments dans les gorges des pistons &
|'aide d'un jeu de cales [voir jeu préconisé
page 10 aux « Caractéristiques Détail-
|ées »).

® A |'aide d'une pince & segments, les
monter sur le piston (repére vers le haut)
et tiercer les segments.

Montage dans le bloc-cylindres
des ensembles bielle-piston

e Huiler les manetons du vilebrequin et
l'intérieur des fits de eylindre.

® Placer des protecteurs sur les vis de
bielles (tube nylon).

— MOTEUR

Montage des segments & l'aide de la pince
appropriée (Photo RTA)

® Monter chagque ensemble bielle-piston
dans son cylindre respectif, huiler les
demi-coussinets et respecter |'orientation
(voir dessin page 28) ainsi que le repére
de cylindre. Comprimer les segments a
I'aide d'un collier & segments.

® Serrer les écrous de vis de bielles au
couple préconisé.

e Controler que |'embiellage tourne sans
points durs.

® NMonter l'arbre auxiliaire, contréler le
jeu latéral puis la poulie (l'orienter de
34° environ). (Voir photo page 30).

Montage des ensembles bielle-piston dans le
eylindre & |'aide d'un collier 4 segments
{Photo RTA)

A lavant et a l'arrigre, un carter spé-
cial contient des joints d'étanchéité a
levres (genre Spi). Vérifier que ces joints
soient bien placés dans leur logement et
que les lévres portent bien sur le vile:
brequin. Sinon les changer.

A l'extrémité du vilebrequin cbté volant
controler le roulement recevant larbre
primaire de boite de vitesses. En cas de
jeu excessif, le remplacer.
® Aprés repose de |'éguipage mobile et
de l'arbre auxiliaire, reposer la pompe &
huile. S'assurer du centrage de |'arbre de
commande en faisant tourner l'arbre au-
wiliaire (monter proviscirement le pignon
de commande d'allumeur).
® Vérifier |'absence de polnts
serrant,
® Reposer [a culasse. Pour cela, procé:
der impérativement comme indiqué page

durs en

e B
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Montage de l'arbre auxiliaire, Contrdle du
latéral (Photos RTA)

veiller au

Montage de la pompe & huile
centrage par rapport a |'entrainement de ['als
lumeur (Photo RTA)
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23, placer le vilebrequin et les arbrés a
cames en position de calage distribution.
® [Cffectuer le calage de la distribution,
® Continuer le' remontage par ['allumeur,
la pompe & eau et le carburateur. Termi-
ner en ordre inverse du démantage.

VERIFICATION DU CALAGE
DE LA DISTRIBUTION

La culasse étant montée, positionner le
vilebrequin au point mort haut [eylindres
1 et 4) : repéres de pignon cranté de
vilebrequin en regard du repére fixe.
Orienter les repéres des poulies d'arbres a
cames en face de ceux fixes [veir photo).

Nota. — |l est possible de positionner,
& l'aide d'un gabarit réf. B8013039, les
arbres a4 cames, le vilebrequin et l'arbre
auxiliaire pour le calage de la distribution
{voir pheto).

MONTAGE DE LA COURROIE CRANTEE

® lors du remontage ou du remplacement

de la courrole (50000 km maximum),

contrdler le ressort du tendeur de cour-
roie. Pour cela :

— Placer le ressort sur l'outil de con-
trole réf. 88015052 et, le ressort Etant
engagé dans la fourche, & l'aide d'une
clé dynamométrique vérifier la valeur

de ce Cﬂ"m.& (1,4 m.kg), le doigt ‘de Repéres de calage de la distribution.

la _l:ourc_he e_tant en regard du repére A. Position du vilebrequin - P, et C. Repéres de calage des arbres a cames - D. Positionnement
(flEehe sur phato). i 34° de la poulie d'axe auxiliaire (Photo RTA)

7 DISTRIBUTION

1. Couvercle de distribution - 2. Repéres fixe d'arbres 4 cames - 4. 5. 6. 7. Rondelles, jonc d'arrét et roulement
de tendeur - 9, Galet du tendeur - 10. Poulie crantée d'arbre auxiliaire - 11. Pignon de vilebrequin - 16. a 21.
Tendeur - 22. Bagues d'arbre & cames - 23. Ergot - 24, Arbre a cames - 25. Pastille de réglage - 26. Poussoir -
27. Coupelle d'appui supérieure - 28. Ressort intérieur - 29. Ressort extérieur - 30. 31. Coupelle et rondelle
inférieure - 32. Joint d’étanchéité guide-soupape - 33. Guide - 34. CGlavettes - 35. Soupape d'échappement -
36. Soupape d'admission




1. Outil de positionnement de la distribution
vilebrequin (PMH) - 3. Repeére roue d'arbre auxiliaire (34°) -
4, Repéres roues d'arbres a cames. (Photo RTA).

® |mmobiliser les poulies crantées des |

arbres & cames et de l'arbre ausiliaire
dans les positions appropriées (calage de
distribution).

e Placer la courroie sur les pignons et
suir le galet du tendeur.

® Desserrer la vis de pivot et |'écrou de
blocage- du tendeur pour laisser agir le
ressort du tendeut,

Déblocage du tendeur de courraie crantée pour
permettre sa mise en tension par le ressort

1. Oreille du tendeur - 2. Ressort de tendeur
. 3. Vis d'entretoise de ressort - 4. Vis de
basculement du tendeur formant point de réac-

tion du tendeur - 5. Ecrou de blocage du ten-
deur (Photo RTA)

— MOTEUR
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- 2. Repére

8 POMPE A HUILE

4. Clapet de décharge - 5. Crépine - 6. Pignon mené - 7.
Pignon menant - 9. Entrainement - 10, Joint torique - 11.
Corps de pompe

e Faire quelques tours au vilebrequin
dans le sens de marche du moteur.

o Controler que les repires des deux
poulies crantées des arbres @ cames re-
viennent exactement en coincidence avec
les index.

e Bloguer la vis de pivot et I'écrou du
tendeur.

Contrale du ressort de tendeur de courroie
(Photo RTA}

— BT e

GRAISSAGE

FILTRE A HUILE

Filtre 3 huile constitué d'une cartouche
filtrante & débit total (Full Flow). Le ser-
rage de la cartouche s'effectue & la main.
Lorsque le joint arrive en butée, tourner

d'un demi-tour supplémentaire manuelle-

ment. Le remplacer tous les 10000 km.

Pour faciliter |a dépose de la cartouche,
an peut enrouler autour du corps une
bande de toile émeri (largeur 60 & 70 mm),
partie abrasive coté cartouche ou employer
une sangle spéciale (Facom ou Sam-Laura-
via)l.

POMPE A HUILE

Remplacement

La dépose et la repose de la pompe &
hulle ne présentent pas de difficultés par-
ticuligres.

Etfectuer la vidange du carter d'huile, le
téposer et procéder au remplacement ou
a la révision de celle-ci.

Important. — Lors du serrage: de la
pampe sur le bloc, faire tourner l'arbre
auxiliaire afin d'assurer le centrage de
I'arbre de commande.

Controle de la pompe & huile

Avant remontage de la pompe & huile :
® Contridler, avec un jeu de cales, le jeu



entre la face supérieure des pignons et
plan de joint du couvercle. (Voir photos).
Jeu admissible @ 0,031 a 0,116 mm (0,055
a 0,147 mm pour motsur 2000).

Contréle du jeu entre les pignons et le plan
de joint du couvercle.

(Phota RTA).

>

Contrdle du jeu entre pignons et corps de
pompe & huile (Photo RTA)

e Contrdler ['état des dentures des engre-
nages &t s'assurer que ceux-ci sont
exempts de traces d'usure importantes.
e Slassurer que les surfaces de travail
des engrenages sur les parties supérieure
gt inférieure du carter de pompe sont par-
faltement planes et exemptes de rayures,
® Vérifler le jeu entre engrenages et car-
ter de pompe [voir photo). Jeu admis-
sible : 0,063 & 0,118 mm.

o Vérifier le tarage du ressort . de clapet
de decharge (voir aux « Caractéristigues
Détaillées », page 11).

.

Clapet de décharge de pompe a huile
(Photo RTA)

B .
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9 REFROIDISSEMENT

1. Radiateur - 8. Vase d'expansion - 11. Bouchon taré - 14. 18. Moteur et
ventilateur - 21. Thermocontact de ventilateur - 24, Bouchon de vidange
de radiateur.

REFROIDISSEMENT

POMPE A EAU

Dépose et repose

Cette opération ne présente pas de
difficultés particulieres, 1l est cependant
nécesaire de

e Debrancher la batterie et vidanger tota-

lement le circuit de refroidissement (veir

description ci-aprés).

® Déposer la courroie de pompe & eau
dont la tension est essurée par le bascu-
lement de |'alternateur.

@ Déposer le protecteur de courroie cran-
tée (carter plastigue).

Controle du jeu palettes de turbine/corps de
pompe a eau (Photo RTA)

—_— a2 —

Nota. — Vérifier le jeu entre les pa-
lettes de la turbine et le corps de pompe
(1 mm maxi) (voir photo).

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Vidange

® Enlever le bouchon du radiateur.

e Placer le levier de commande du chauf-
fage en position pleine ouverture.

® Déposer les bouchens du blog-cylindres
et du radiateur (veir photos page sul-
vante ou vues eéclatées ci-dessus et pa-
ge 26).

® Vidanger complétement e
refroidissement.

liquide de

Remplissage

e N'utiliser que du mélange eau distillée -
antigel dans la proportion de 35 % d'anti-
gel et B85 "% deau.

® Monter les bouchons de radiateur et
de bloc-cylindres.

e Verser dans le vase d'expansion 2,7 li-
tres d’antigel, lancer le moteur, complé-
ter le niveau avec de l'eau distillée.
® Aprés ouverture du thermostat,
pieter s'il vy a lisu le niveauw.

com-

REGLAGE DE LA TENSION DE COURROIE
DE POMPE A EAU

Le réglage s'effectue par le bascule-
ment de ['alternateur aprés avoir desserre
I'écrou de blocage (1) et celui d'articula-
tion de l'alternateur (2).

Sous une charge de 5 kg, la courroie
doit fléchir de 10 & 15 mm,
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Circuit de refroidissement,
1, Radiateur - 2. Durit radisteur vase d'expansion - 4. Vase d’expansion - 7. Radiateur de
chauffage - 12. Thermostat - 14. Thermo-contact de commande de ventilateur,

Vidange du circuit de refroidissement

A, Bouchon de radiateur - B. Bouchon du bloe 10
moteur (cdté €chappement]) (Photo RTA)

POMPE A EAU
1. Poulle - 6. Pompe a eau.

Réglage de la tension de courroie pompe &
eau-alternateur {Photo RTA)




EMBRAYAGE

Caractéristiques Détaillées

L'embrayage est du type monodisque & sec, a commande

macanigue,
Mécanisme & diaphragme. Butée 3 billes.
Margue

470 [moteur 2000).

Principales caractéristiques

Tarage du diaphragme (tous moteurs) :
— Fichtel et Sachs : 400 5460 kg :
— Valéo : 395 & 445 kg.
Disque de friction :
Diamétre extérieur ;
— Moteurs 1300, 1400, 1600 : 200 mm ;
— Moteurs 1200 et 2000 : 215 mm,
Epaisseur sous charge :
— Moteurs 1300 ,1400, 1600 : 7,5 & B mm.
— Moteurs 1800 et 2000 : 7.4 & 7,80 mm.

Epaisseut mini aprés usure sous charge : 6,5 mm.

Fichtal et Sachs, Valéo, Verto 200 DBR 410 (mo-
teurs 1300, 1400, 1800), 215 DBR 410 (moteur 1800), 215 DBR

support,

Dimensions des garnitures :

—_ Moteurs 1300, 1400, 1600 : 200 »x 130 X 3.2 mm
__ Moteurs 1800 et 2000 : 215 x 145 x 3.2 mm.
Qualité des garnitures :
Au montage du mécanisme, orienter le repére de balourd
du mécanisme & 180* par rapport & celui du vilebrequin.
Garde & la pédale d'embrayage :
surés sur le levier d'embrayage).
Course d'usure mesurée sur le levier de débrayage :
— Motsurs 1300, 1400, 1600 : 9 mm ;
— Moteurs 1800 et 2000 : 12 mm.
Cote de position de la pédale d'embrayage :
mesurée du centre du patin de pédale 3 la face d'appui du

Ferodo A 3 S.

15 mm (3 8 5§ mm me-

228 & 233 mm,

COUPLE DE SERRAGE (en m.daN ou m.kg)

Fixation mécanisme sur volant : 3.

Conseils Pratiques

DEPOSE-REPOSE DE L'EMBRAYAGE
DISQUE MECANISME

Dépose

Cete opération est possible sans dépose
du moteur et de la boite, mais il est ne-
cessaite de disposer doutlls spécifiques
pour effectuer ces opérations.,
® Placer la voiture sur une fosse, la
soulever par l'avant et la placer sur des
chandelles.

e Fifectuer la vidange compléte du cir-
cuit de refroidissemant [voir page 32).

Mise en place de l'outil réf. 880.270.68 A sur
la boite de vitesses

® Déposer la roue gauche et la tdle de
protection de |'alle gauche et les renforts
supérieurs du compartiment moteur,

e Dégager la gaine du céble de compteur
de vitesse.

e Débrancher le contacteur des feux de
recul.

o Désaccoupler la commande avant de
sélection des vitesses, le céble de com-
mande d'embrayage, la barre d'ancrage du
moteur a la cogue.

e Déposer les durits d'entrée et de sor-
tie d'eau, le ventilateur électrique, la bri-
de de butée du cable d'embrayage, le
ressort et le levier d'embrayage. .

e Positionner l'outil réf. B8027068 A sur
la boite de vitesses (voir figure).

@ Déposer la bride arrisgre de support
boite de vitesses, soulever |'ensemble mo-
teur-boite & l'aide d'un élévateur prenant
appul sur 'outil réf. B3027068 A.

® Déposer la bride de support avant de
la boite de vitesses et placer, sous le
carter d'huile, l'outil réf. 88027068 B de

“support et de blocage du moteur.

e Déposer les vis de fixation de la boite
de vitesses au moteur et le démarreur.

Mise en place de |'outil support moteur réf.
£80.270.68 B
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Centrage de |'embrayage. Croquis colé du man-
drin de centrage (Photo et Dessin RTA)

® Ecarter du moteur la boite de vitesses
au maximum, en la reculant,

® Descendre I'élévateur et appuyer la boi-
te sur la caisse.

® Effectuer la dépose de I'embrayage, me-
canisme et disque.

Repose

® Utiliser pour le centrage de |'embraya-
ge ['outil réf. 88023030 (ou confectionner
un mandrin de centrage) (voir dessin).

Cote de positionnement de la pédale d'em-
brayage

® Effectuer en ordre inverse les opéra-
tions de dépase,
@ Régler |a garde & |la pédale d'embrayage.

REGLAGE DE LA GARDE D'EMBRAYAGE

® Contréler et éventuellement régler la
garde a la pédale.

® Agir sur |'écrou (1) situé dans le com-
partiment moteur jusqu'a obtention de la
garde correcte (15 mm 2 la pédale).

LANCIA « Beta » |RT§]

Réglage de la garde d'embrayage
1. Ecrou de réglage (Photo RTA)

® Appuyer plusieurs fois & fond sur la
pédale de debrayage et controler 4 nou-
veau la valeur de la garde.

POSITIONNEMENT
DE LA PEDALE D'EMBRAYAGE

La cote (A) de positionnement de la
pédale est de 228 & 233 mm par rapport
au plancher. Régler par la butée (1),

L

EMBRAYAGE

1. Disque de friction - 2. Mécanisme - 5. Fourchette - 6.

de commande - 8. Butée.

Bague - 7. Axe

— 35 —



OITE DE VITESSES ' Différentiel

Caractéristiques Détaillées

Bolte de vitesses a 5 rapports tous synchronisés plus marche arrigre, constituée par deux arbres dans le prolongement

du motsur su-dessus du boitier de différentiel.
Arbre primaire sans centrage dans le volant moteur tournant sur roulement a

ble rangée de billes a l'arriére. . b
Arbre secondaire maintenu par roulement & rouleaux & l'avant et roulement & simple rangée de billes & l'arrigre.

Renvol du mouvement par pignon et couronne 2 taille hélicoidale.

rouleaux 3 l'avant et sur roulesment & dou-

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION

¢ A i Démuitiplication totale avec couple de

Combinaisons des vitesses daa|:p:o;a 13/58 14/53 14/55 14/57 14/59
(4,461) (3,786) (3,928) (4,071) (4,214)

T —— 12/42 = 3,500 15,613 13,251 13,748 14,248 14,749
NI e SRt 17/38 = 2,235 9,970 8,461 8,779 9,008 9,418
B e 23/35 = 1,522 6,789 5,762 5978 6,196 6,453
B e 33/38 = 1,152 5,139 4,361 4525 4,689 5,401
B el e e 40/37 = 0,925 4,126 3,502 3,239 3,765 3,482
T IR - RS e 14/43 = 3,071 13,699 11,626 12,062 12,502 12,941

Jeu axial des pignons menés : 17¢ : 0,040 & 0,365 mm - 2 : 0,040 & 0,271 mm - 3 : 0,041 30318 mm - 4" : 0,043 & 0,226 mm - 5* :

0,070 & 0,170 mm.

Jeu radial des pignons menés : 0,040 & 0,075 mm. COUPLES DE SERRAGE (en m.daN ou m.kg]

Jeu axial des planétaires : 0,20 & 0,30 mm.

h i Ecrous pour couvercle de différentiel : 2,5,
Epaisseur des cales de réglage disponibles : 1,8 & 22 mm Ecrous et vis de fixation bolte-moteur : 8,5

de 0.1 en 0,1 mm. Bague de fixation des arbres : 13,5.
Précharge des roulements du différentiel : 0,100 & 0,150 m.kg. Douille pour levier sélection des vitesses : 10.
Epaisseur des cales de réglage : 1,70 3 2,60 mm de 005 Vis de fixation de la couronne : 7.

en 0,05 mm. Ecrous d'arbre de commande des vitesses : 4.

Conseils Pratiques

e A |'aide de l'outil réf. 88021074, dépo-
ser |'écrou du baladeur de 5* [voir photo).
® Dégager le baladeur de 5 avec sa four-
chette, les galets, la pointe-guide et les
ressorts, les pignons de 5 et le synchro.
® Déposer |'écrou et le pignon de 5° d'ar-
bre primaire.
® Déposer la plaque d'arrét des roule-
ments et celle des wverrouillages des
coulisseaux, déposer les circlips d'arrét
des roulements.
® Déposer la commande de passage des
vitesses (sélecteur et ressort) (outil réf.
88021075).
® Dégager le carter de la boite de vi-
; tesses.

: &‘ ® Déposer les vis de fixation des four-

fourchette de -5° et l'engager. Deux vi- 1 chettes de 17-2%, 3*4* et M. AR. (Pour

tesses sont ainsi _engagées qui assurent Dépose de I'écrou du baladeur de St cela, sortir l'axe du pignon de marche
le blocage des trains. (Photo RTA) arrigre, faire pivoter l'axe de 1™-2° pour

DEPOSE ET REPOSE
DE LA BOITE DE VITESSES

Pour réaliser cette opération, 1l est né-
cessaire d’effectuer dans le méme temps
celle du moteur, se reporter page 25 &
'opération de dépose-repose du moteur.

DEMONTAGE
DE LA BOITE DE VITESSES

La boite de vitesses étant déposée et
séparee du moteur :
e Enlever le carter arrigre des 5°.
® Engager une vitesse, enlever la vis de

—



— BOITE DE VITESSES — DIFFERENTIEL — ancia « Bota » |RT@

Dépose de la plague de retenue des verrouil-
lages de coulisseaux [(Photo RTA)

i - =
Dépose de la commande de sélection des vi-
tesses

1. Outil réf. 880.210.75 (Photos RTA)

dégager la fixation du doigt sur l'axe 3~
4,

® Dégager’ ensemble les arbres primaire
et secondaire.

® Sortir le pignon intermédiaire de mar-
che arrigre, le roulement d'appui de ['ar-
bre primaire en repérant son sens de
montage (cuvette tdle bombée dirigée vers
le bas).

® Récupérer les bonhommes de wverrouil-
lage (outil spécial).

® Déposer le pignon d'entrainement du ta-
chymétre (clé Allen).

® Sortir la bride d'entrainement du coté
gauche aprés |'avoir Immobilisée avec
I'outil spécial I'empéchant de tourner.

Dépose du doigt de sélection 3+4: (Photo RTA)

® Dégager les deux plaques d'arrét des
roulements de différentie] aprés avoir re-
péré les cotés droit et gauche (important).
® Récupsrer la cale de réglage de la
précontrainte des roulements (c6té droit).
® Déposer le carter de différentiel puis
le différentiel complet.

Arbre secondaire

@ Déposer le pignon de 4° avec la bague
synchro, le moyeu et le baladeur 3-4°, le
pignon de 3°* et sa bague.

® Dégager les demi-rondelles de maintien
entre pignon de 2° et 3, le pignon de 2
avec la bague.

Extraction des bonhommes de verrouillage
(Photo RTA)

Dépose du pignon d'entrainement de tachymétre
(Photo RTA)

13

CARTERS DE BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

1. Plaque anti-poussiére - 5. Carter d'embrayage - 15. Contacteur de marche
arriere - 26. Jauge d'huile - 44. Carter arriére - 36. Carter de différentiel -
50. Guide de butée d'embrayage.

=31
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28




— BOITE DE VITESSES — DIFFERENTIEL —

® Déposer 2 la suite le synchro et bala-
deur de 17-2*, le pignon de 1re puls le
jonc d'arrét et le roulement a l'aide des
plaques d'appui réf. 88022104 et de |'outil
réf. 88032056.

Arbre primaire

® Déposer le roulement & la presse a
l'aide des plagques réf. 88022103 et de
I'outil R&f. 88032056.

Dépose du roulement d'arbre secondaire & |'aide
des plagues réf, £80.221.04 (Photo RTA)

REMONTAGE DE LA BOITE DE VITESSES

Effectuer cette opération dans |'ordre
inverse de celle du démontage en vérifiant
les cotes caractéristiques et jeux ([voir
page 36).

e Vérifier l'usure des cones de synchro
i3 |'aide du jeu de cales usure mini
de la cale 1 mm = 0,13 mm (voir
photo).

e Réaliser le montage du roulement d'ar-
bre primaire. utiliser un tube approprié
ou l'outil réf. 88062503.

Assemblage de 1'arbre secondaire

® Monter le roulement & rouleaux puis
son circlip et le pignon de 1.

® Engager le moyeu et baladeur de 1re.
2¢ assemblé.

Nota. — Pour mettre en place les pe-
tits axes de verrouillage des galets des
baladeurs, utiliser un tournevis a lame
fine, monter les bagues de synchro &
I'endroit et engager le baladeur (voir cou-
pe et photo).
® Monter le circlip, le pignon de 2°, les
demi-rondelles de butée et la rondelle d'ar-
rét ainsl que le pignon de 3.
® Placer le moyeu baladeur de 3-4" aprés
'avoir assemblé, le circlip et le plgnon
de 4°,
® Monter le roulement & billes (tube ap-
proprié ou manchon réf. 88022080).

Remontage de la boite de vitesses

® Placer les arbres dans le carter aprés
avoir remplacé les roulements puis mon-
ter 'arbre de pignon de marche arrigre,

Dépose de roulements d'arbre primaire a |'aide
des plagues réf. 880.221.03 (Photos RTA)

® A [‘aide de |'outil réf. 88022102, placer
les bonhommes d'interverrouillage, les four-
chettes (meulage sur 34" : engager |e
coulisseau de 3%-4". Fixer et bloquer le
levier de commande du coulisseau de 3°-4°,
Fixer la fourchette.

® Placer le coulisseau de 5-M. AR (le
plus long) puis de 17°-2°.

Contréle de 'usure des synchros (Phote RTA)

s

COUPE TRANSVERSALE DE

{. Pignon de 5= - 2. Roulement & double ou
simple ranaée de billes - 3. Bille de verrouil-
lage de coulisseau -
teur feux recul
7. Roulement & rouleaux conigues de différen:
tiel - 8. Couvercle joint étanchéité - 9. Arbre
de

roulements -
tachymétre - 13. Couronne et boitier de diffé-
rentiel - 44. Couvercle joint ‘étanchéité - 15.
Pignon de 17® - 16. Baladeur de fre-2: et mar-
che arriére -
roue gauche - 19. Pignon de 3¢ . 20. Baladeur
de 3=4° -
- 23, Baladeur de 5* - 24. Arbre secondaire -
25. Arbre primaire - 26. Butée (pour le couver-

R ey,

LA BOITE
DE VITESSES

4, Coulisseau - 5. Contac-
- 6. Sélecteur des vitesses -

roue drolt - 10. Joint homocinétique
11. Cales de réglage de précontrainte des
412. Pignons mené et menant de

17. Pignon de 2¢ - 18. Arbre de

21. Pignon de 4: - 22, Pignon de 5

cle] pour |'axe de 5 et de marche arriére

Ul
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Montage des verrouillages de baladeur
(Photo RTA)

® Monter le carter de boite de vitesses
puis remonter la plaque de fermeture puis
les circlips d'arrét des roulements en res-
pectant leur positionnement (voir photo).
® Placer les pignons de 5° d'arbres secan-
daire et primaire, celui-cl en premier, le
baladeur assemblé de 5* etsa fourchette,
® Visser les écrous a l'aide de I'outil et
les serrer au couple preserit, les freiner
par matage.

® Placer les billes et les ressorts de
verrouillage et fixer la plaquette de fer-
meture.

® Monter le couvercle arrigre et terminer
le rhabillage.

LANCIA « Beta » |RT@

14

7. Doiglt de commande - 9. Commande de marche arriere - 10. Axe de
M. AR. et 5¢ - 11. 17. 19. Poussoirs d'inter-verrouillage - 13. Fourchette
de commande d'axe de 3°4c - 15 22. 24. Billes de verrouillage - 20,
Axe de 1m-2¢

&

COMMANDE INTERNE DES VITESSES

15

PIGNONNERIE ET ARBRES DE BOITE DE VITESSES

1. Arbre secondaire - 2-20. Roulements d'arbre secondaire - 6.7.8.

ladeur - 13. 14, Demi-segments et rondelles d'arrét - 30. 33. Roulements d'arbre primaire - 32, Arbre primaire -
35. Pignon de renvoi de marche arriere - 37. Axe

du pignon de renvoi de marche arriére.

Ressort, pion et bille d'arrét sur moyeu de ba-




— BOITE DE VITESSES — DIFFERENTIEL —

Mise en place de ['axe de marche arriére
(Photo RTA)

Montage des bonhommes de verrouiliage &
'aide de I'outil (fleche) r&f. 880.221.02
(Photo RTA)

Orientation des coupes des cirellps d'arrét
des roulements (Photo RTA)

Orientation de la rondelle déflectrice
(Photo RTA)

Pignonnerie de la boite de vitesses (sauf 5°)

1. Pignon et synchro de 1r¢ - 2, Baladeur de
1r2.2s . 3. Circlip d'arrét du baladeur - 4. Pi-
gnon et synchro de 2+ . 5. Demi-rondelles de
butée - 6. Rondelle de maintien - 7. Pignon et
synchro de 3* - 8. Baladeur de 3-4+ . 9. Cir-
EE}) d'arrét du baisdeur -

10. Pignon et synchro
- 11,

Arbre secondaire - 12, Arbre pri-
maire [Photo RTA)

— e —— — - -

Mise en place des pignons da 5 d'arbres pri-
maire et secondaire (Photo RTA)

DEMONTAGE
DU DIFFERENTIEL

Procéder au démontage du différentiel :

e Déposer les vis de fixation de la cou-
ronne et dégager la couronne et le flasque
du boitier de différentiel.

® Déposer le planétaire et sa rondelle
d'appul ainsi que les goupilles de position-
nement des axes des satellites.

® Dégager les axes des satellites, le croi-
sillon central, les satellites et leurs ron-
delles de butée.

e Déposer le second planétaire et sa
rondelle d'appul.

e A |'aide d'un extracteur, déposer les
roulements coniques et les regrouper avec
leurs gages respectives.

® Nettoyer et contrdler les pigces. S'as-
surer en particulier de |'état des rouleaux
des roulements, des portées des dentures,
des axes des satellites et des planétaires.



Coupe

q montrant le verrouillage des coulisseaux.
1-2-3. Bonhommes d'interdiction des coulisseaux.
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COMMANDE EXTERIEURE DES VITESSES

1. & 7. Levier des vitesses - 13. Tringle arriére - 17. Barre de commande -

19. Renvoi - 34. Tringle avant de sélection - 40. Tirant.

=5
===
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1. Outil de charge des roulements de diffé-
rentiel réf. B880.234.10 - 2. Outil de contrdle
de la précharge réf. B880.234.11 (Photo RTA)

REGLAGE DE LA PRECHARGE
DES ROULEMENTS DE DIFFERENTIEL

® Placer l'snsemble différentiel complet
dans son logement.

e Monter les flasques (sans joint d'étan-
chéité) et monter l'outil réf. 88023410 de
blocage du planétaire sur le carter afin
d'éliminer l'action du différentiel.

® Monter |'outil de précharge et a |'aide
de la clé dynamométrique réglée & 6 m.kg,
appliquer la charge sur l'outil de blocage
(on peut aussi appliquer en bout du bras
une charge de 26 & 27 kg).

® Déposer |'outil, placer une rondelle de
2,50 mm d'épaisseur, le flasque de sortie
de différentiel (sans jeint d'&tanchéité) et
contréler le jeu entre le flasque et le
carter.

L'épaisseur de la cale appropriée est
déterminée par la wvaleur du jeu relevé
déduit de la cale de 250 mm et +
0,05 mm.

Nota. — On peut procéder également &
l'aide d'un comparateur en mesurant la
hauteur du logement de la cage de rou-
lement dans le carter et la hauteur de la
face d'appui du flasque. La différence des
hauteurs mesurées -+ 0,05 mm donne
I'épaisseur de la cale,
® Monter le flasgue avec la cale préce-
demment déterminée, le serrer en place.
e Verifier a l'aide d'un dynamométre la
précharge (0,100 & 0,150 m.kg). Si la pré&-
charge n'est pas correcte, corriger en fai-
sant varier |'épaisseur de la cale.

Contrdle du jeu flasque-carter pour déterminer
I'épaisseur de ls cale de précharge des rou-
lements (Photo RTA)

= =




17 DIFFERENTIEL

1. 11. Brides de fixation des transmissions - 2. 9. Bagues d'étanchéité
4. 7. Roulements de différentiel - 5. 6. Boitier de différentiel - 13. 19.

Satellites - 18. 21. Planétaires.

Détermination de I'épaisseur de la cale de pré-

. _ e REMONTAGE DU DIFFERENTIEL
charge des roulements ‘@ I'aide d'un compa-

En " r::"i' ) ] o Effectuer cette opération en ordre in- | Jjeu incorrect, remplacer les cales de bu-

aut : Mesure a hauteur de la face = i : ! ‘ 4

d'sppui du flagaue - En Bas ¢ Mesgre du lo- verse du damontage.‘ VFrleer touta-fofs‘ le | tée par d'autres d'épaisseur convenable.
gement dans le carter (Photos RTA) jeu latéral des planétaires qui doit étre

® S'assurer aprés serrage des vis de
compris entre 0,20 et 0,30 mm. En cas de | I'absence de tout point dur.

18

TRANSMISSIONS

12. Joints homocinétiques - 14. Arbre de transmission - 16. Arbre
intermédiaire.

Blocage des bagues de fixation des flasques
extérieurs de différentiel (Photo RTA)

Contrdle du couple de rotation du diffrentiel
au dynamomatre (Photo RTA)




RANSMISSION

Caractéristiques Détaillées

Transmission du mouvement aux roues motrices avant par
joint homocinétique & billes coté roue et joint coulissant cdté

boite de vitesses.

Sur la 1™ série, les transmissions droite et gauche sont d'iné-
gales longueurs, puis sur la 2* série et progressivement suivant
les modales, montage de transmissions droite et gauche
d'égales longueurs par montage d'un palier relais et d'un

arbre intermédiaire.

Les joints coté roues et les arbres de roues doivent Eétre
accouplés en tenant compte des classes; Ils sont repérés

par des touches de couleur,
Arbres :
Joints :
classe C (repére rouge).

classe A (repere bleu) - classe C (repére rougs).
clagse A (repere bleu) - classe B (repére blanc) -

coté différentiel
vitesses.

Nota. — Les joints de classe B s'accouplent soit avec les
arbres de classe A, soit avec les arbres de classe C.

Lors du montage, la cannelure sur la périphérie du Joint
doit se trouver du cété de

la boite de

Les joints sont protégés par des soufflets en caoutchouc.

COUPLES DE SERRAGE [en m.daN ou m.kg)

Vis de fixation du joint coté boite de vitesses au flasque :
3,1 (2,7 pour vis montées avec plaquette sous la téte et
avec filets gralssés au Molykote).

Ecrou de fixation des moyeux avant : 32.

Vis de fixation de roue : 7.

Conseils Pratiques

DEPOSE D'UNE TRANSMISSION

@ lever et caler l'avant du véhicule.
Déposer la roue du coté intéressé.

® Dévisser les vis de fixation de [|'arbre
de transmission au flasque, cété boite.
® Déposer le capuchon de moyeu (utiliser
un extracteur approprié ou réf., 88052181).
® Bloquer en rotation |'ensemble moyeu-
disque.

Défreiner |'écrou de fixation en bout de
transmission et déposer |'écrou.

® Repousser |'arbre de transmission et dé-
gager la transmission (braquer si néces-
salre).

Orientation du joint c6té pont

1. Siege extérieur du joint -
« 3. Billes -

2. Cage a billes
4. Siege Intérieur de joint - 5.
Arbre de roue

REPOSE D'UNE TRANSMISSION

Effactuer en ordre inverse les opérations
de dépose. Respecter le repérage des
classes (voir identification).

Le graissage, & l'intérieur des cache-
poussiéres coté roues et coté pont, doit
&tre exécuté avec de la graisse Molykote
BR 2 ou Fiat MRM 2 (environ B0 grammes
dans chacun des cache-poussidres).

Mota. — Si pendant le dégagement du
joint coté pont de l'arbre de roue, les
billes devaient sortir de leurs sigges, Il
faut pour une repose correcte, respecter
|'orlentation (vair figure) les repéres
« A = en regard de méme que les re-
peres « B » S'lls ne coincident pas,
le joint reste bloqué.

Faire également attention 2 ce que la
gorge sur la périphérie extérieure du joint

soit orientée. une fois le loint en place
du coté du différentiel (voir photo).

REMPLACEMENT DES SOUFFLETS
DE TRANSMISSION

e Effectuer la dépose de la transmission.
e Déposer le circlip d'arrét coté boite

du Joint & billes. [Voir photo).
Dégager le joint coté boite et le soufflet.

® Dégager, s'il y a lieu, le soufflet coté
roue, obligatolrement par le c6té boite.

® Remplacer les soufflets usagés en pro-
cédant en ordre inverse. Respecter l'orien-
tation au remontage de la gorge sur la
périphérie. du joint coté boite. Elle doit
gtre dirigée vers le différentiel.

— P

Orientation de la bague exérieure du joint
Fléche : repére (Photo RTA)

Dépose du cirelip de joint coté hoite
(Phote RTA)




DIRECTION

Caractéristiques Deétaillees

Direction du type 2 crémaillére. Les barres d'accouplement
s'articulent au centre du boitier. La colonne de direction est
du type déformable en trois parties reliées par deux cardans.

Volant réglable en hauteur et amortisseur de vibrations entre
boitier et fixation barres d'accouplement.

Marque : ZF ou TRW.
Démultiplication : 20,5 & 1.

Rayon de braquage : 5.3 m [berling) - 5,1 m (coupé).

Diamétre du volant : 330 mm.

Nombre de tours de volant de butée a butée : 4.

Course de réglage en hauteur : 50 mm.

Amortisseur de direction

Longueur entre trou de fixation et face d'appui : 2665

* 2'mm.

Cardan : 2,7.

La température d'essai doit étre mesurée & une distance
de 114 mm (réf. 82310917) et 119 mm (réf. 82308213) de
'extrémité de la tige de fixation de ['amortisseur : elle doit
étre de 36° pour un fonctionnement & 60 cycles par minute
et une course de 50 mm.

COUPLES ./E SERRAGE (en m.daN ou m.kg)
Volant sur couronne de direction @ 3.
Boitier de direction sur la caisse : 3.

Barres de direction sur boitier de direction : 10.
Vis fixation de roue : 7.

Conseils Pratiques

DEPOSE-REPOSE DU BOITIER
DE DIRECTION (ZF ou TRW)

Placer la wvoiture sur un pont élévateur,
I'avant étant monté sur des chandelles.
® Déposer les roues.

® Désaccoupler les rotules des barres
de direction des pivots de fusée. Utiliser
un extracteur approprié (réf. 88062029).
® Désaccoupler les barres du boitier de
direction.

® A l'intérieur de la voiture, desserrer le
collier d'accouplement pignon-cardan de

colonne de direction {voir figure).
® Sortir le boitier de direction.

La repose s'effectue en ordre inverse
de la dépose.

R ol

Désaccouplement boitier de direction.colonne

1. Colonne des dfrscti?n - 2. Pignon - 3. Bou-
on

| DEMONTAGE ET REVISION

DU BOITIER DE DIRECTION

(volr vues éclatées pages 45 et 46).

DEMONTAGE

Le boitier de direction étant déposé :

e Degager les capuchons extérieurs du
boitier.
& Déposer les deux vis de fixation de

la plague de fermeture.

® Dégager les cales de réglage, le res-
sort et le poussoir.

@ Sortir la crémaillére, puis en cas d'usu-
re, la douille plastique de guidage. Pour
cela, il est nécessaire de la détériorer.
® Déposer le tube et le couvercle de
pignon, sortir les cales, les roulements
et le pignon.

Dépose de la douille plastiqgue du boitier :
briser (tournevis) les doigts de positionnement
(Photo RTA)

— A —

REVISION ET REMONTAGE

Effectuer le réglage du jeu pignon-cré-
maillére et celui du poussoir avant le re-
montage.

Contréle et réglage de la précharge des
roulements de pignon de crémaillére

® Placer dans le boitier de direction le
pignon ‘'de commande avec ses roulements
et la cale d'épaisseur de 23 mm [A).

® A |'aide d'un comparateur étalonné 2
zéro sur le plan d'appui du boitier, me-
surer la cote de hauteur (H) jusqu'a la fa-
ce de la rondelle.

La cote mesurée, plus ['épaisseur.
du joint (couvercle-boitier) de 0,25 mm et
plus la valeur de précharge des roulements
de 0,05 mm donne |'épaisseur des cales
a monter.

® Monter le couvercle et serrer les vis
au couple prescrit (2 m.daN), puls contrd-
ler & 'ade d'un dynamomeétre |la précharge
qui doit &tre comprise entre 002 et
0,04 m.daN.

e S la valeur de la précharge est incor-
recte, corriger en modifiant |'épaisseur
des cales.

Nota. — Cetta description s'applique au
boitier TRW. Pour les boitiers de direc-
tion ZF, le réglage s'opére par une vis
(veir coupe).

Contrdle et réglage du poussoir de cré:
maillére

BOITIER TRAW

e Monter la crémaillere dans le boitier,

placer le poussolr.




Détermination des cales de réglage de la pré-
charge du pignon de crémaillére (Phote RTA)

® Placer le comparateur et |'étalonner &
zéro sur le plan du boitier de direction,
mesurer la hauteur (h) par rapport au
poussoir et la relever.

® Ajouter a la valeur mesurée, la valeur
du jeu prescrit (0,02 & 0,06 mm), puis
soustraire |'épaisseur du joint (0,25 mm).

® Monter |'épaisseur de cales ainsi déter-

minée entre le plan du couvercle et celui
du boitier,

— DIRECTION —

e Fixer le couvercle et bloquer les vis
au couple de 2 m.daN.

® Controler le couple de précharge final
qui doit étre de 0,085 m.daN.

Nota. — Cette description intéresse le
boitier TRW, Pour le boitier ZF, ce réglage
s'effectue en agissant sur la vis (9) (voir
coupe et paragraphe suivant].

Aemontage

Effectuer en ordre inverse les opéra-
tions de démontage, mais monter une
douille plastique neuve.

BOITIER ZF (voir coupe)

® Serrer la vis de réglage du pignon [13)
au couple de 2,2 3 2,6 m.daN.

® \/isser |'écrou de réglage (9) jusqu'ad ce
gue le poussoir soit en butée sur la cré-
maillgre (7).
® Serrer ensuite |'écrou (89) dans cette
positien au couple de 0,6 m.ka.
e Dévisser I'écrou de réglage (9) jusqu'au
dégagement du trou de goupille (10).

Ce réglage donne un jeu (J) de 0,08 mm
entre la vis de réglage et le poussoir et
un couple de friction de 0,08 @ 0,16 m.daN.

® Fn cas de couple incorrect, dévisser la
vis de réglage.

Remontage

Effectuer les opérations de démontage
en ordre inverse.

LANCIA « Beta » lRTé

Contrble de la précharge des roulements du
plgnen (Phote RTA)

la hauteur entre les plans du

Mesure de
poussoir et du boitier pour réglage du pous-
soir (Photo RTA)
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DIRECTION TRW

6. Amortisseur de direction - 7. Crémaillére - 9. Pignon de crémaillére - 17. Embout de protection - 24, Poussoir
de crémailléere 33. Rotule de direction - 38. Biellette de réglage de parallélisme - 41. 44 Timonerie de direction.
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— DIRECTION —

1. Crémaillére - 2. Roulement de pignon (3) - 12. Palier support de carter - 14, Poussoir de crémalllére - 20.
de crémaillére - 24. 28, Soufflets de protection - 33. Douille plastigue de guidage.
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COUPE TRANSVERSALE DU BOITIER
DE DIRECTION ZF
COUPE TRANSVERSALE DU BOITIER
1. Pignon - 2. Capuchon - 3. Bague crénelée -
DE DIRECTION TRW 4. Joint d'étanchéité - 5. Roulement 3 billes -
1. Pignon - 2. Joint d'étanchéité - 3. Couvercle 6. Douille - 7. Crémaillére - B. Poussoir - 9,
- 4 Roulements - 5. Crémaillére - 6. Poussoir - Vis de réglage poussoir - 10. Goupille - 11.
7. Ressort - B. Cales de réglage du poussoir - Ressort - 12, Circlips - 13. Vis de réglage du
9. Cales de réglage de la précharge du pignon pignon « 14, Rondelle
BOITIER DE DIRECTION ZF
(Les biellettes sont identiques a celles de la direction TRW)
Carter
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TRAIN AVANT - SUSPENSION

Caractéristiques Détaillées

Suspension @ roues indépendantes du type Mac Pherson. Nota : Le contrle et le réglage du train avant sont a ef-
Ressorts hélicoidaux. Amortisseurs hydrauliques a double effet. fectuer sous charge statique détermnant une assiette telle que
Bras inférieur triangulé en tble emboutie fixé par rotules au la distance a |'avant soit de 34 mm entre la face Inférieure
pivot de fusée &t au faux-chassis par silentblocs, Barre sta- du tampon de butée avant et la face d'appui du tampon pour
bilisatrice fixée au bras inférieur et au faux-chassis. les berlines (26 mm pour HPE) et de 55 mm pour la suspen-

sion arriére.

AMORTISSEURS

RESSORTS HELICOIDAUX

Berline Coupé
Caractéristiques Berline | (mauvaises | Spider Caractéristigies of contidle Berline Coupé-Spider
routes) et HPE HPE
Hauteur libre (mm] .-.. 4435 44,5 3915 Longueur trou de fixation inférieur
Hauteur sous charge a la face d'appui supérieure
«As " (mm) ........ 211 226 183.5 (mm)
Charge « A= (kg) ...... 332E13 | 340%13 | 33013 — COmprimée .................. 3515 =3 | 320%3
Hauteur sous charge « B » — DEtendue ....euirrririiinnn 503 & 4695 a
i —| 138 151 118,5 K05 £ 3 479 % 3
Charge «Ba» (kg) ...... 439 458,5 439 Contréle
* Les ressorts ayant une hauteur inférieure & celle indiquée au Te!'nperatl..ltre dessfﬂ 1;3 30° ':e-si"'
tableau sont repérés par une touche de peinture jaune. Ceux rerte1 s”i" f? ‘corpsg mrgg e la
ayant une hauteur égale ou supérieure sont repérés par une tou- %a Ie 1gn?rleure. ourse 100 mm
che de peinture verte. ye'e x
Charge (kg) :
BARRE STABILISATRICE — Détente . ... 100 + 23 115 4+ 23
, o = — 17 — 17
Fixée sur les triangles Inférieurs et au faux-chassis — COTAPFERRIER woris 35+ 8 38 4 8
REGLAGE DU TRAIN AVANT et — 6

Sous charge statique

Carrossage : 0°30° = 20'. COUPLES DE SERRAGE (en m.daN ou m.kg)

Parallélisme ; ouverture : 0 @ 3,5 mm. Fixation triangle Inférieur & la caisse : 6.
Chasse : 1°30" £ 20'. Rotule de triangle inférieure : 2,45,
Inclinaison pivot fusée : berlines 946 = 20', coupés et Amortisseur sur tampon : 9.
spider 10°02' = 20'. Jambe d'amortisseur sur porte fusée : 10.
Divergence en virage roue extérieure a 36°, roue Intérieure Tambour butée sur caisse : 1,8.
a 31°30" 4+ 45%. Bague amortisseur : 13.
— 20 Vis fixation de roue : 7.

Désassemblage d'un élément de suspension

Conseils Pratiques it

(En haut : ensemble suspension avant en place
dans ["outil)

SUSPENSION AVANT DEMONTAGE DE L'ELEMENT
DE SUSPENSION

et/ou DEPOSE D'UN RESSORT

DEPOSE ET REPOSE D'UN ELEMENT DE OU D'UN AMORTISSEUR AVANT

SUSPENSION. AVANT Effectuer la dépose de l'élément de sus-

pension (voir paragraphe précédent).

® NMonter dans l'outll spécial [(Réf.
88043123) I'élément de suspension.

e Dévisser I'écrou de fixation supérieure.
® Déposer la roue du coté intéressé, ® Manceuvrer l'outil pour décomprimer le
e Déposer, de I'intérieur du compartiment | ressort hélicoidal puls dégager le ressort
moteur, les quatre écrous supérieurs de | ©t I'amortisseur.

fixation de I'élément & la caisse. Procéder en ordre inverse pour le remon-
tage.

® Placer le' véhicule sur un pont élévateur
et le soulever & l'avant. Placer des chan-
delles.

Désaccoupler la Jambe de suspension du
porte-fusée en déposant les deux vis de
fixation, puls dégager |'ensemble de la
jambe de suspension.

Pour la repose, effectuer en ordre in- | ® Déposer le triangle inférieur.
vesse les opérations de dépose. ® Utiliser pour l'extraction et la mise en

REMPLACEMENT DES SILENTBLOCS
DE TRIANGLE INFERIEUR
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COUPE TRANSVERSALE

D'UN DEMI-TRAIN AVANT

1. Ressort hélicoidal - 2. Tampon de butée -
3. Amortisseur - 4. Biellette de réglage du
parallélisme - 5. Support de flexible de frein -
6. Arbre de transmission - 7. Barre stabilisatri-
ce - 8. Axe pour silentbloe de bras oscillant -
9. Triangle inférieur - 10, Rotule - 11. Disque
de frein - 12. Vis de fixation de jambe d’amor-
tisseur. D, Cote d'assiette avant de la vol-
tura {distance entre partie inférieure de tampon
et butée)

place I'outil Réf. BB042121 afin de garantir
une cote de positionnement déterminée
[voir figure) L = 12,7 mm.

® Vérifier aprés avoir remplacé les silent-
blocs que la charge nécessaire a leur
extraction n'est pas inférieure & 500 ka.
Pour cela :

Remplacement des silentblocs de triangle Infé-
rieur

L. Cote da positionnement : 122 & 12,7 mm

SUSPENSION — TRAIN AVANT —

ContrGle de la charge d'extraction des silent-
blocs de triangle

1. Ecrou de serrage - 2. Outll réf. B80.451.26 -
3. Etau - 4. Triangle

— Fixer & I'étau l'outil Réf. 88045126 muni
d'un comparateur et monter le triangle
(voir figure) ;

— Serrer I'écrou (1) et étalonner le com-

parateur & zéro ;

— A l'aide d'une clé dynamométrique réglée
a 1,5 m.daN, serrer I'écrou (1). Lors de
ce serrage, l'aiguille du comparateur
ohserve un certain déplacement ;

— Desserrer 'écrou et contrdler que l'ai-
guille du comparateur revient & zéro, Au
cas ol celle-ci ne reprend pas sa place
a zéro, c'est gue le silentbloc s'est
déplacé et que la charge d'extraction
n'est pas supérieure a 500 kg.

® Dans ce dernier cas, remplacer le bras

oscillant,

Important. — Lors du serrage des bou-
lons des triangles, il est impératif que la
cote « D » mesurée entre la partie Infé-
rieure du tampon et son appul en butée
soit respectée :

Cote » D » :

— Berlines : 38 mm ;

— Coupé et Spider : 465 mm;

— HPE, Coupé et Spider : 38,5 mm [voir
coupe « Train avant =).

REGLAGE DU TRAIN AVANT

Important. — Le contréle et le réglage
du train avant doivent s'effectuer la voiture
étant @ une assiette déterminée, soit pour

20

SUSPENSION -

d'appui

4. Appui supérieur du ressort - 7. Ressort de suspension - 8. Coupelle
inférieur - 11. 12. Ensemble amortisseur - 15. Ensemble clapet

d'amortisseur - 18. Jambe d’amortisseur - 20. Roulement - 22. Soufflet de
rotule - 24. Botule de bras de suspension - 25. 33. Coussinets élastigues -
30, Barre stabilisatrice - 31. 34. Bras de suspension - 37. Palier de barre
stabilisatrice. gig

[

TRAIN AVANT




— SUSPENSION

I'avant une distance D de 34 mm mesurée
entre e tampon et la butée inférieure
{volr coupe) et pour l'arrizre une dis-
tance D1 de 55 mm mesurée de la méme
fagon entre le tampon et la butée infé-
rleure (voir figure page 50).

e Réaliser cette assiette pour effectuer le
réglage et le contrdle du train avant a
l'aide des outils Réf. 88043124 et BB033413
ou en chargeant le véhicule.

® Contréler que les pneus sont correcte-
ment gonflés.

REGLAGE DU PARALLELISME

¢ Controler a l'aide d'un appareillage op-
tique spécial approprié, l'ouverture des

roues avant : celleci doit étre comprise
entre 0 et 3.5 mm.

® Dévisser les colliers (2) de serrage des
manetons de réglage et agir sur les man-
chons (1) de réglage pour obtenir la valeur
prescrite d'ouverture (voir photo).

CONTROLE ET REGLAGE DU CARROSSAGE
ET DE LA CHASSE

Les angles de carrossage et de chasse
ne peuvent étre modifiés, Au cas ol les
valeurs relevées ne correspondraient pas
aux valeurs théoriques indiquées dans les
« Caractéristiques Détalllées », démonter
et controler les piéces du train avant.

— TRAIN AVANT —

LANCIA « Béta » |R T@

Réglage du parallélisme (Photo RTA)

VUE FANTOME DE LA
BERLINE LANCIA « BETA »




SUSPENSION - TRAIN ARRIERE

Caractéristiques Détaillées

Suspension a roues indépendantes du type Mac Pherson.
Ressort hélicoidal et amortisseur hydraulique incorporé a2 la
jambe de suspension.

Bras Inférieur constitusé de deux barres transversales an-
crées d'une part 2 une traverse centrale fixée a la coque par
des boulons et d'autre part au porte-moyeu.

Les barres arrigre sont réglables afin de permettre le ré-
glage du parallélisme.

Barre stabilisatrice fixée 3 la caisse et par l'intermédiaire
d'un support a rotules, au porte-moyeu.

RESSORTS HELICOIDAUX

Berline

Caractéristiques Berline |(mauvaises Coupé HPE
Spider
routes)
Hauteur libre [mm)| 394 402 311 37
Hauteur sous charge
« A > * (mm) .... 209 233 186 207

Charge « A » (kg) .. 308 = 13| 308 =+ 13 |240 = 13| 315 =10
Hauteur sous charge

« B » (mm) .... 129 153 111 13T
Charge « B = (kgl| 441 454 384 465

* Les ressorts ayant une hauteur inférieure & celle Indiquee
au tableau sont repérés par une touche de peinture jaune.
Ceux ayant une hauteur égale ou supérieure sont repérés par
une touche de peinture verte.

AMORTISSEURS

Longueur mesurée du trou de fixation supérieur & la face
d'appui supérieure :

Conseils

— Berline et HPE : comprimée : 398 = 3 mm - détendue :
BO6G a4 6075 = 3 mm ;

— Coupé et Spider : comprimée 368 = 3 mm - détendue :
5595 a 561 = 3 mm.
Contrle : La température d'essai est de 30° mesurée 2

125 mm de la partie inférieure aprés fonctionnement de quel-

ques minutes & 120 cycles/mn. Appareil de contréle RIV réf.
88036401 (voir valeurs de contrdle page 47).

REGLAGE DU TRAIN ARRIERE (sous charge statique)

Parallélisme : pincement 0.5 & 4 mm (1™ série : 1,5 =1 mm)
Carrossage @

—Berline et HPE : 0°55' = 20" (Berline 1™ série : — 1° = 20°).
— Coupé et Spider : — 0°55' == 20",
Important. — Ces valeurs sont & contrbler et mesurer, la

voiture étant & une assiette bien précise, définie par la cote
Di = 55 mm ([voir figure).

COUPLES DE SERRAGE (en m.daN ou m.kg)

Fixation supérieure d'amortisseur : 7.

Tampon butée - amortisseur ; 1.8,

Barre stabilisatrice sur pivot fusée : 9,

Ecrous fixation barres transversales & la caisse : 585.
Bague amortisseur : 13.

Jambe amortisseur sur porte fusée : 585.

Barres transversales sur traverse : 55.

Embout barre stabilisatrice sur caisse : 56.

Ecrous de roue : 7.

Pratiques

DEPOSE ET REPOSE D'UN ELEMENT
DE SUSPENSION ARRIERE

Dépose

® Soulever la voiture & l'arriére et la poser
sur des chandelles.

e Déposer la ou les rouefs).

® Déposer le siége arrigre et le dossier
soulever le” garnissage de la tablette ar-
riere et dévisser les écrous accessibles
qui fixent l'élément & la caisse.

® En opérant & l'intérieur du coffre, dévis-
ser les derniers écrous fixant I'élément,
* A |'aide de |'outil Réf. 88033412, mettre
légérement en contrainte la barre stabilisa-
trice.

® Déposer les axes qul fixent au moyeu-
fusée et dégager |'élément de suspension.

Repose

Effectuer en ordre inverse les opérations
de dépose.
® Réaliser le blocage des axes de fixation
inférieurs en respectant le couple de ser-
rage préconisé et aussi la position d'assiette
définie par la cote D1 = 55 mm (voir figure).

/‘l COUPE TRANVERSALE

D'UN DEMI-TRAIN ARRIERE

,,-f"z 1. Ressort hélicoidal - 2. Tampon de butée -
3. Amortisseur - 4. Fixations jambe de suspen-
sion au porte-moyeu - 5. Traverse transversale
de fixation des barres - 6. Barre transversale -
7. Barre stabilisatrice - 8. Disque. D1, Cots
d'assiette arrigre de la voiture - Ti. Cote de

réglage avec I'outil 880.354.20
3
/QEEL?LSAEQ
T
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— SUSPENSION — TRAIN ARRIERE —

Mise en place de I'outil pour dépose de la
barre stabilisatrice

{ et 2. Fixations de [|'élément de suspension

au moyeu-fusée - 3. Barre stebilisatrice - 4.

Support - 5. Boulons - 6. Levier de commande
du régulateur de freinage

BARRE STABILISATRICE COMPLETE

Dépose

e Soulever la voiture & l'arriére et la pla-
cer sur des chandelles.

® Dévisser les écrous de fixation rotules-
barre sur les moyeux de fusée.

® Déposer la barre stabilisatrice, le levier
de commande de la barre de torsion du
régulateur de freinage.

e Désolidariser le tube d'échappement du
collecteur et descendre |'échappement au
maximum.

e Monter ['outil Ré&f. 88033412, dévisser
les boulons qui fixent les supports de la
barre stabilisatrice aux supports sur le
soubassement.

e Agir sur l'outll pour comprimer les extre-
mités et dégager ainsi la barre des rotules.

Repose

Pour la repose, opérer en sens inverse

en respectant les points suivants :
® Serrer au couple prescrit les
Ecrous.
® Effectuer le blocage des boulons de sup-
port & l'assiette correcte définie par la
cote D1 [voir figure).
e Bloguer la barre sur ses embouts de
maniére @ respecter le positionnement dé-
fini [se reporter 3 la figure). L'outil
R&f. 88033419 permet de réaliser correcte-
ment ce positionnement.

vis et

Extraction des silentblocs de barre arriére

1, Manghon - 2. Guide - 3. Socle - 4. Silent-
blae - 5. Barre

REMPLACEMENT DES SILENTBLOCS
DES BARRES TRANSVERSALES

Les barres étant déposées :
e Chasser les silentblocs & la presse a
'aide d'un outillage approprié : manchon
(1), guide (2) et socle (3) (voir figure).
® Effectuer le montage en enfongant & la
presse, a l'aide des mémes outils, les silent-
blocs.

Nota. — Pour garantir un enfoncement
correct du silentbloc, agir jusqu'en butée
du silentbloc sur le cercle.

CONTROLE DU TRAIN ARRIERE

® Contriler le carrossage et le parallélisme
dans les conditions d'assiette définies au

1 ot 3, Bride - 2. Barre stabilisatrice - 4. Si-

Pasition de montage de la barre sur voiture

lentbloe - 5. Lumiéres

— 5 —

LANCIA « Beta » |RT@

positionnement de la barre au niveau de la
bride de fixation

1 et 4. Bride - 2. Boulon - 3. Support - 5. Fi-
xation a rotule - 6. Barre stabilisatrice

Montage des silentblocs de barre arriere

1. Manchon - 2. Guide - 3. Socle - 4. Silent-
bloc - 5. Barre

paragraphe « Réglage du train avant »,
page 47 (s'y reporter).

Le carrossage n'est pas réglable ; on ne
paut régler que le parallélisme.

REGLAGE DU PARALLELISME

Parallélisme : pincement 0.5 a4 4 mm.
® Dévisser les colliers (1) de blocage et
tourner les barres [2) pour réaliser le régla-
ge (vair photo).



— SUSPENSION — TRAIN ARRIERE —

Réglage du parallélisme du traln arriére Qutil de positionnement de la suspension ar-
(Photo RTA) rlére réf. B80.035.420 (fleche] (Photo RTA)
21 SUSPENSION - TRAIN ARRIERE

5. Appui supérieur de ressort - 7. Ressort - 8. Appui inférieur de ressort - 11. 12. Ensemble amortisseur - 21, Barre
transversale réglable (parallélisme) - 22. Jambe d’amortisseur - 34. Support de fusée - 37. Barre de guidage - 38.
Barre anti-dévers - 44. Silentbloc du palier suppert 45 - 55. Roulement - 56 Moyeu.
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Caractéristiques Détaillées

MOYEUX
MOYEUX AVANT

Moyeu tournant dans le porte-fusée sur un roulement droit 3
double rangée de billes.

Dimensions du roulement : 37 x 72 3 37 mm,

Protection pare-poussiére par rondelle déflecteur,

MOYEUX ARRIERE

Moyeu tournant sur la fusée sur un roulement droit 3 double
rangée de billes.

Dimensions du roulement : 37 x 72 % 37 mm.

Protection pare-poussiére par rondelle déflecteur.

FREINS

A ecommande hydrauliqgue avec dispositif d'assistance 3 dé-
pression. Systéme de freinage du type Superduplex, compre-
nant deux circuits séparés ;

— Un circuit alimentant les freins avant :
— Un clrcuit alimentant las freins avant et arrigre.

Freins a disque sur les quatre roues.

Correcteur de freinage agissant sur le circuit arrigre en
fonction de la charge:.

Frein & main & commande mécanique disposé au plancher et
agissant sur les roues arriére.

FREINS AVANT
A disque plein. Etrier DBA 9721,

Disques

Diamétre : 251 mm.

Epaisseur : 12,6 & 12,8 mm.

Epaisseur mini : 11,5 mm.

Voile maxi 005 mm (mesuré & environ 2 mm du bord
extérieur, disque en place).

Plaguettes

Epaisseur (support non compris) : 11 mm.

Epaisseur mini 1 mm sur support métallique (indicateur
d'usure sur plaguette intérisure),

Qualite: des garnitures : Ferodo Ferit 346 GG Formula 3 ou
Ferodo D 346 ou Don 227,

Cylindres-récepteurs (triers)

Diamétre piston Gircuit avant : 45 mm.
Diameétre piston avant-arriére : 34 mm.

FREINS ARRIERE
A disque plein. Etrier DBA.

Disques

Diamétre : 251 mm.

Epaisseur : 9,865 & 10,135 mm.

Epaisseur mini : 9 mm.

Vaile maxi : 0,05 mm (mesuré a environ 2 mm du bord
extérieur, disque en place).

Plaquettes

Epaisseur (support non compris) : 7 mm.

Epaisseur mini : 1 mm sur support métallique.

Quallté des garnitures : Ferodo ID 346 Don 227 Textar : T 283
GG ;

Cylindres-récepteurs (&triers)
Diametre : 36 mm.

MAITRE-CYLINDRE

Maitre-cylindre tandem avec indicateur de chute de niveau.
Diam&tre : 22,225 mm.

Course du piston de circuit avant : 165 mm.

Course du piston des circuits avant et arrigre : 19 mm.

LIMITEUR DE FREINAGE

Commandé par barre de torsion permettant de faire wvarier
progressivement la valeur de la pression hydraulique maximum
admise dans les étriers de freinage arrigre.

Diamétre de la barre de torsion

— Coupé - Spider - HPE : 8,6 mr.
— Berline {1°° montage) : 9.8 mm ;
— Berline (2° montage) : 94 mm.

Contrdle flexibilité barre de torsion (angles caractéristiques
V.UZ. - voir « Conseils Pratiques »).

— Coupé - Spider - HPE :
Sous 10 @12 kg : 'V = 436" ;
Sous 80 & 90 kg : U = 35°37",
— Berline (1°" montage) :
Sous 16,5 4 18,5 kg : V = 4226 ;
Sous 131 & 135 kg : U = 34715,
— Berline (2" montage) -
Sous 13,5 2 165 kg : V = 4°26' ;
Sous 111 3 123 kg : U = 34°15",
Tous modeéles & vide : Z = 65 a 69

SERVO-FREIN

A dépression

Course du servo-frein : 26 & 38 mm.

Course de fermeture du clapet : 2 mm.

Longueur de la tige de commande (contrlée avec callbre
réf. 88055033) : 111,4 & 112.4 mm.

FREIN A MAIN

Frein a2 main & commande par levier au plancher agis-
sant par cable sur les freins arriére,
Course du levier : 3 & 4 crans.

RESERVOIR DE COMPENSATION

Réserveir double communiquant avec hossage inférieur de
separation partielle.

Allumage de la lampe d'alerte de niveau & une distince
de 348 mm au-dessus du hossage inférieur,

Contenance du circuit de freinage : 0,56 litre.

Liguide de frein : AGIP F1 Brake Fluide Super HD -
Castrol Green - Fiat étigquette bleve DOT 3.

.



COUPLES DE SERRAGE (en midaN ou m.kg)

Vis de fixation étrier avant : 10,
Vis de fixation disque avant : 2,3.
Vis de fixation étrier arriére : 5.8.

— MOYEUX ET FREINS —

Vis de fixation disque arriere : 1.2,
Bague-écrou de moyeux avant et arrigre : 32,

Ecrou de fixation des moyeux avant et arriére

32.

Vis de fixation de roue : 7.

Conseils Pratiques

MOYEUX

MOYEU AVANT
DEPOSE ET REPOSE

Dépose

o Placer la voiture sur une fosse ou un pont
élévateur.

® Du coté intéressé, desserrer les vis de
fixation de la roue.

e Soulever l'avant du ‘véhicule, le placer
en appul sur chandelles et desserrer par-
tisllement les vis de fixation de |'étrier de
frein.

e Déposer la roue, puis les vis de fixation
de I'étrier. Suspendre ce dernier & la caisse
en velllant @ ne pas abimer les flexibles
.d'alimentation en liquide de frein,

‘e Déposer le capuchon de moyeu (extrac-
teur Aef, 88052181).

® Bloquer la rotation de 'en~=mble moyeu-
disque et déposer |'écrou de fixation en
bout de la transmission.

e |nstaller |'extracteur Ref. BB052008 et
chasser la transmission du moysu.

e Déposer |'extracteur, visser partiellement
deux vis sur I'ensemble moyeu-disque (cel-
les-ci sont utilisées comme guides) et déga-
ger le disque en dévissant les vis & mesure
que le disque s'écarte de son support.

® Dégager la rotule du levier de direction
(extracteur approprié ou extracteur Re&f.
2B062028), -

o Dévisser partiellement (laisser quelques
filets en prise) I'derou de fixation de la
rotule inférisure sur bras de suspension et
décoller celle-ci a |'aide d'un extracteur.
e Déposer les vis de fixation du suppoert
de fusée sur |'élément de suspension.
» Déposer le support de fusée complet.

Dépose de la transmission & I'aide des outils
spéciaux

4, Outil de blocage de l'ensemble moyeu-disque
. ». Extracteur utilisé pour chasser la transmis-
sion

Repose
e Effectuer les opérations dans |'ordre in-

& respecter les couples de serrage du sup:
port de fusée sur la jambe de suspension,
des rotules de fixation du levier de direc
tion, du support de fusée sur le bras de
suspension, de l'étrier de freinage et de
'écrou de fixation de la transmission.

REMISE EN ETAT D'UN MOYEU AVANT
{déposé)

Démontage

o Sarrer le porte-fusée & |'étau aprés y avoir
placé des mordaches en aluminium.

e Déposer la bague de blocage a l'aide
de la clé spéciale & ergots Réf. 88051168,

e Dégager @ la presse le plateau de fixation
du disque de frein en utilisant un tube
de dimension appropriée.

® Dgposer le roulement @ la presse &
|'aide du mandrin d'extraction Réf. 88052016,

Dans certains cas, la bague extérieure
du roulement peut rester & l'intérieur du
corps de moyeu, Utiliser alors le porte-
meule Réf. 88096779, la meule Réf.
88502528 et réaliser, a l'intérieur du moyeu,
deux saignées de 2 mm maxi de profondeur
décalées de 180° de fagon & pouvolr enga-
ger les becs de |'extracteur RéF. 88092031.

Nota. — La dépose du roulement en-
traine son remplacement systématique.

verse de celui de la dépose en veillant

18032016

Dépose du roulement sur support de fusée

— 54 —

Remontage

e Nettoyer et contriler I'ensemble des
pigces.

e Remplacer systématiquement le roule-
ment et toute pigce défectueuse.

s Engager le roulement neuf 2 la presse
en utilisant de préférence le mandrin Réf.
88052018.

e Placsr le support de fusés dans un étau
pourvuy de mors en aluminium, serrer la
bague écrou au couple et la freiner.

® Engager le plateau support de disque
dans le roulement, celui-ci étant placeé
en appul sur un tube de dimensions appra-
priges (voir. figurel.

i T

Mise en place du plateau support de disque
dans le roulement

MOYEU ARRIERE
DEPOSE ET REPOSE

Dépose

® Placer la voiture sur une fosse ol un
pont élévateur.

® Desserrer lgs ecrous
rous.

® Soulever la voiture en utilisant la tra-
verse Réf. £8087827 et le support Réf.
28007120, Déposer la roue du cdte inte-
resse.

e Déposer le capuchon de moyeu.

e Défreiner et déposer |'écrou de fixation
du moyeu sur fa fusée.

e Déposer l'étrier de frein sans le débran-
cher et la suspendre & la carrosserie aprés
avoir deébranché le cable de frein & main.
e Dévisser de quelques filets les vis de
fixation du disque de frein et dégager
celul-ci vers l'extérieur Jusqu'a ce qu'il
vienne en appui sur les tétes des vis.

de fixation de la



Dévisser a nouveau de quelques filets et
procéder de la sorte jusqu'au dégagement
complet du disque et des vis.

® Installer la barre de maintien Réf.
88033412 sur la barre stabilisatrice arriére
® Déposer la fixation de la barre stabili-
satrice sur le support.

® Dégager les fixations du support de
fusée sur la jambe de suspension et la
barre de réaction transversale.

® Deéposer |e support de fusée complet
avec le moyeu.

REMISE EN ETAT D'UN MOYEU ABRIERE
(déposé)

Démontage

® Placer I|‘ensemble’ support de fusée-
moyeu en appul sur deux vis [voir figure),
® Chasser le moyeu & |'aide du mandrin
Reéf. BBOS2017.

® Sur le moyeu déposé, engager deux vis
(12 x 1.,25] et serrer les tétes des vis
(utilisées comme support) entre les mors
d'un étay, !

® Défreiner et déposer la bague-écrou d'ar-
rét du roulement & 'aide de la clé a ergot
Réf. BE051168.

® Placer I'épaulement du moyeu en appui
sur daux vis et chasser le roulement a la
presse a |'aide d'un mandrin de dimensions
appropriées.

ﬂq’ i’

 T—
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Démontage du moyeu arriére & la presse

Nota. — La dépose du roulement de
moyeu entraine son remplacement sys-
tématique.

Remontage

® Nettoyer et contréler l'ensemble des
pitces. Remplacer celles qui sont défec-
tueuses et le roulement, mé&me s'il est
apparemment en bon état.

— MOYEUX ET FREINS —

® Engager le roulement dans le moyeu
jusqu'sn butée & I'side du mandrin Réf.
88052018,

® Serrer la bague-écrou au cousle et la
freiner.

® Engager 2 la presse le moyeu dans la
support de fusée en utilisant un tube de
dimensions appropriées prenant appul sur
la cage intérieure du roulement.

FREINS

FREINS AVANT

REMPLACEMENT D'UN DISQUE DE FREIN

Nota. — La méthode de dépose et
repose est identiqgue pour les roues
avant et arriere. Dang tous les eas,
le. remplacement ou la rectification
d'un disque implique le remplacement
ou la rectification du disque opposé.

Dépose

® Placer la voiture sur une fosse ou un
pont elévateur.

® Desserrer les écrous de fixation de la
rode,

® Soulever I'avant du véhicule en utilisant
la traverse et le support adaptés:

® Déposer la rous.

® Deéposer ['étrier de frein complet sans
debrancher l'arrivée du liquide de frein
et suspendre ['étrier & la caisse en veil-
lant & ne pas forcer sur la canalisation
souple.

® Dévisser de quelques tours les vis de
fixation du disque sur le moyeu,

LANCIA « Beta » |RT@

® Dégager le disque vers |'extérieur jus-
qu'a ee qu'il vienne en appul sur les tétes
des vis. Dévisser & nouveau celles-¢i de
quelques tours et procéder ainsi jusqu'au
dégagement complet du disque.

Repose

® Nettoyer (alcool dénaturé) le disque et
contréler son état de surface. Le cas
échéant, procéder a sa rectification (voir
les valeurs maxi au chapitre « Caracté-
ristiques Détaillées »] ou & son rempla-
cement.

® Effectuer les opérations dans I'ordre in-
verse de la dépose et respecter les cou-
ples de serrage des wvis de fixation du
disque sur le moyeu et de I'étrier sur le
porte-fusée.

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES

Dépose

©® [épaser la roue du coté intéressé.

® Extraire les goupilles d'arrét des pla-
quettes d'appul.

® A l'alde d'un chasse-goupille de dimen-
sions appropriées, dégager les clavettes
d’appui.

® Sortir ['étrier complet sans débrancher
les tubes flexibles d'alimentation en ligui-
de da frein.

® Dégager la plaguette extérieure en veil-
lant & ne pas laisser échapper le ressort
anti-vibrations (1) (sur phote ou sur vue
eéclatée).

® Déposer la plaguette intérisure st dé-
brancher le fil du témoin d'usure dont
I'extrémité devra étre remplacée lors de
la mise en place de plaguettes neuves.
® Nettoyer et contréler |'état des pikces
[voir limites d'usure au chapitre « Carac-
téristiques Détailléas »).
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FREIN AVANT

1. 1 a. Plaquettes - 5. Ressort antibrujt - 6. Etrier - 7, 8. Ressort et pion de

centrage de I'étrier sur la pince - 9. Clavette et épingles - 11. Disque - 15.

Etrier asemblé - 16. Soufflet pare-poussiére - 17. Joint d'étanchéité du piston

(18) - 18. Piston circuit avant - 23. Piston clrcuit avant/arriére - 28, Vis de
purge - 27. Cylindre




d'arrét des clavettes

Dépose des goupilles
d'appul sur etrier avant (Photo RTA)

Dégagement de I'étrler donnant accés aux pla-
guettes de frein [Photo RTA)

Repose

° Effectuer les opérations. dans |'ordre
inverse _de la dépose en welllant aux
peints particuliers suivants :

® Repousser & fond le piston pour libérer
le passage des plaquettes heuves.

A Remplacer |'embout du fil du témoin
d'usure lors de la mise en place de pla-
quettes neuves (seule la plaquette inté-
rieure regoit un témoin d'usure).

— FREINS —

Dépose de la plaguette extérieure
1. Ressort d’appui (Photo RTA)

Dépose de la plaquette Intérieure et débran-
chement du témoin d'usure (Photo RTA)

e Veiller au bon positionnement du res-
sort anti-vibrations Installé "a ['extrémité
supérieure de la plaquette (voir photo).

® Engager d'abord la clavette d'appul in-
férieure puis faire levier sur |'étrier pour
engager la clavette d'appul supérieure.
® Pomper plusieurs fois & la pédale de
frein pour amensr le piston en contact
avec les garnitures.

REMISE EN ETAT D'UN ETRIER DE FREIN
(déposé)

Orientation du ressort anti-vibrations
(Photo RTA)

==V B i

Mota. — Ne commencer le demon-
tage de |'étrier qu'aprés nettoyage
complet soit & l'eau chaude sous

pression, soit & |'alcool dénature.

Démontage

® Serrer le support d'étrier dans un étau
pourvu de mordaches.

® Comprimer le pied de centrage du cy-
lindre dans sen support @ |'aide d'une
tige cylindrique de dimensions adaptées
et dégager latéralement 'ensemble cy-
lindre-piston.

e Récupérer le pied de centrage et le res-
sort de poussée.

e Déposer les vis de purge et le caout-
chouc pare-poussiére.

o Serrer modérément 1'ensemble cylindre-
piston précédemment déposé dans un &tau
pourvu de mordaches en plomb.

& Sguffler progressivement a l'alr com-
primé dans |'orifice d'alimentation du cir-
cult avant de facon 2 dégager le piston
(4).

e A l'aide d'une lame métallique souple

3 bords arrondis et non tranchants, déga-

ger le joint d'étanchéité (13]).

e [égager de sa gorge le jonc d'arrét
(6) en procédant de la fagon suivante
__ |ntroduire dans le cylindre, une feuille
de clinquant (S50 3 135, épaisseur
0.05 mm) sans obturer le passage des:
vis de purge et de fagon que le bord
de la feuille de clinquant soit en appui
sur toute la circonférence du jonc d'ar-
rét.

Engager a travers le Iogement de la
vis de purge du circuit avant un fil
d'acier (& 2,5 & 3 mm) et repousser
une extrémité du jone hors de sa gorge.
Utiliser un second fil d'acier, l'extré-
mité formée en crochet de fagon &
tirer de quelques millimétres le jonc
d'arrét vers l'avant.

Procéder de la sorte sur la plus grande
fongueur possible de la circonférence
du jonc d'arrét jusqu'a son dégage-
ment complet et le sortlr du cylindre
avec la feuille de clinquant de fagon
3 6viter toute rayure de |'alésage.

® Replacer le piston (4) de circult avant
utilisé comme appul et guide lors de
I'expulsion du séparateur.

e Engager la soufflette dans le percage
{10) d'alimentation du circuit mixte et
dégager progressivement 3 |'air comprimé
le piston (4), le séparateur (8] et le
piston secondaire.

Nota. — Ne pas utiliser une pres-
sion d'air trop Importante qui euraft
pour effet de proveguer une éjection
brutale et la chute des pistons et du
séparateur.

e Dégager 2 la main ‘les Joints d'étan-
chéité (7), (9) et (11) qui seront systé-
matiquement remplacés ainsi que le joint
d'étanchéité (13) du piston primaire.



— FREINS —
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Vue en coupe d'un étrier avant
1. Clavette d'appui - 2. Goupille élastique -
3. Pare-poussiére - 4. Piston circuit avant -
5. Vis de purge - 6. Jonc d'arrét - 7. Joint
d'étanchéité du séparateur - g, Séparateur
9. Joint de tige - 10. Alimentation du circuit
mixte -avant-arrigre - 11, Joint de piston se-
condaire - 12. Cylindre de frein - 13, Joint de
piston primaire - 14. Témoin d'usure - 15.
Etrier de frein - 16. Plaguettes
A. Chambre circuit avant - M. Chambte gir-
cuit mixte avant-arriére

® Nettoyer I'ensemble des pigces a |'aleool
dénaturé et sécher a ['air comprimé en
veillant a la parfaite propreté des gorges
recevant les joints d'étanchéita,

® Controler les pigces et éliminer tout
cylindre présentant des rayures ou traces
d'usure marquées.

Remontage

Nota. — Lubrifier les pidces (pis-
tons, joints d'étanchéité, séparateur,
alésage du cylindre) avee du [iquide
de frein,

® Placer les joints d'étanchéits neufs
dans leurs gorges respectives,

® Engager le piston du circuit mixte avant-
arriere et le séparateur (8) dans le corps
du cylindre (12). Cette opération doit &tre
faite a la main,

® Placer dans le cylindre la feullle de
cliguant précédemment utilisge el enga-
ger le Jonc d'arrét (6) en veillant 3 placer
la coupe dans l'axe de la vis de purge.
® Terminer le remontage en effectuant les
operations dans l'ordre inverse du démon.
tage.

FREINS ARRIERE
REMPLACEMENT D'UN DISQUE

Cette opération s'effectue comme dans
le cas d'un disque avant, Se reporter &
ce paragraphe, page 55,

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES

Cette opération s'effectue comme dans

le cas du remplacement des plaguettes

avant, Toutefois, les plaquettes de freins
arriére ne comportent pas de fémoin
d’usure.

REMISE EN ETAT D'UN ETRIER DE FREIN
(déposeé)

Nota, — Ne commencer le démon-
tage de I|'étrier qu'aprés nettoyage
complet soit & l'eau chaude sous
pression, soit a l'aleool dénaturé.

® Placer l'ensemble cylindre de frein et
support dans un étau pourvu de mor-
daches.

® A l'aide d'une tige métallique, enfoncer
le pied de centrage fixant le corps du
cylindre sur le support,

® Deégager, en le faisant coulisser, le
corps du cylindre de son support et ré-
cupérer le pied de centrage et son
ressort. .
® Dévisser (sens inverse des aiguilles
d'une montre) le piston aprés avoir dé-
gagé le soufflet pare-poussitre de sa
gorge dans le eylindre.

| vier de frein & main -

Vue en coupe d'un étrier arriere

1. Piston - 2. Joint d'étanchéité du pistan -
3. Ressort de rappel du support fileté - 4. Sup-
port formant butée de retour (réglage automna-
tique) - 5. Portée & hilles - 6. Tige de réglage
automatique - 7. Tige de commande du piston
par lintermédiaire du frein 2 main - 8. Axe
de commande de la tige (7) - 9. Ressort de
rappel de commande de frein a main - 10,
Rondelles élastiques - 11, Jonc d'arrét - 12,
) Rondelle d'appui
G1. Valeur maxi de la course de retour du
piston

® Chasser le piston & l'air comprimé en
agissant progressivement de fagon & évi-
ter |'éjection brutale et la chute du pis-
ton qui devrait, dans ce dernier cas, étre

remplacé.

® De l'intérieur du’ piston, extraire le
jonc d'arrét (11) et récupérer la rondelle
d'appui (12).

® Dégager la portée & billes (5), le sup-
part fileté (4) et le ressort de rappel (3)
(voir vue en coupe).

& Serrer le corps du cylindre 2 |'étau.
Dégager le jonc d'arrét. Comprimer les
rondelles élastigues & |'aide d’un outil de

Cylindre de frein arrigre :
1. Piston - 2. Support formant butée de retour
et ressort - 3. Portée a billes - 4. Rondelle
d'appui - 5. Jonc d'arrét - 6. Etrier - 7. Ron-
delle élastique et tige de commande - 8. Le-
i 9. Cale de maintien
et circlip (Photo RTA)




Outil réafisé a I'aide d'une douille de &
10 mm et d'un écrou de rattrapage de frein &
main soudés en bout d'un tube (Photo RTA)

fabrication locale réaliseé a partir d'une
doullle de @ 10 x 15 mm de leng sou-
dée sur un support fileté (écrou 4 sur
coupe). Récupérer le ressort de rappel,
la clavette et la tige de commande.

® Dégager du corps du cylindre la vis
de réglage et les rondelles élastiques.

® Déposer les joints d'étanchéité de la
vis de réglage st du cylindre en utilisant
une lame d'acler @ bords arrondis non
caupants.

e Nettoyer et contrbler |'ensemble des
pieces. Eliminer systématiguement tout
eylindre ou piston portant des traces de

grippage ou des rayures marquées, Sé-

cher les pidces 3 |'alr comprimé.

Remaontage

Nota. — Lubrifier les pigces en
cours de montage avec du liquide de
frein propre.

— FREINS —

Orientation du méplat (1) sur piston vers vis
de purge (Photo RTA)

|'ordre
en veillant aux

e Effectuer les opérations dans
inverse du déemontage
paints suivants

— La mise en place du levier de frein a
main, du ressort et de la tige de
commande s'effectue a la presse a |'al-
de de l'outil réf, 88053067 ou & l'aide
de l'outil de fabrication locale ({voir
« Démaontage »).

— Si le piston doit étre vissé a fond
(montage de plaguettes neuves) et
dans tous les cas, les repéres pratl-
qués sur |la face avant du piston dai-
vent &tre dirigés vers le haut, dans le
prolongement de la vis de purge.

— Graisser le point d'appui de la tige de
commande sur la tige de réglage,

— Placer le ressort anti-vibrations & la

partie supérieure des plaguettes.

DEPOSE ET REPOSE DE L'ENSEMBLE
SERVO-FREIN-MAITRE-CYLINDRE

Dépose

® Déposer le maitre-cylindre (voir opéra-
tion suivante).
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FREIN ARRIERE

2, Plaquettes - 4. Cylindre - 6. Ressort antibruit - 9, Disque - 12. Epingles et cla-

vetle - 15. Etriar - 16. Soufflet pare-poussigre - 17. Piston - 18, Joint d'étan-

chéité - 21. Ensemble tige de commande et rondelles élastiques de frein a
main - 22. Levier de commande de frein & main

@ Débrancher le tube flexible d'amenée
de la dépression moteur au servo-frein.

Nota. — En cas de dépose du cla-
pet anti-retour placé dans le tube,
otienter la flache repdre vers le mo-
teur.

® A |intérieur du véhicule, décrocher le
ressort de rappel de la pédale de frein,
déposer la tole de protection et la pla-
que de fixation de la commande de servo-
frein.

® Déposer les écrous de fixation du ser-
vo-frein sur le support de pédalier.

® Débrancher les tubes rigides d'alimenta-
tion du maitre-cylindre st les tubes de
départ vers les circults avant et arrigre
aprés: avoir vidé le réservoir de compen-
satlon & l'aide d'une seringue spéciale-
ment réservée a cet usage.

e Déposer l'ensemble servo-frein - mai-
tre-cylindre.

e Nettoyer le corps du maitre-cylindre en
veillant @ ne pas vy Introduire d'impuretés
et la face d'appui du servo-frein.

® Contrdler la longueur de la tige de
commande & |'aide du gabarit réf. 88055033.
Visser ou dévisser la tige aprés avoir
déblogué le contre-écrou de blocage jus-
qu'a ce que |'extrémité de la tige vienne
en appul [ou présente un jeu maximum
de 0,05m m) sur la tige rectifiée du ga-
barit, ce qui correspond & une distance
« E » (voir vue en coupe) de 1114 a
1124 mm.

de com-

Contréle de la longueur de la tige
mande du servo-frein & l'aide du gabarit
(Photo RTA)

Repose

o Cffsctuer les opérations dans [l'ordre
inverse de la dépose, remplir le réservoir
de compensation avec du liquide de frein
neuf homologué par le construeteur {voir
« Caractéristiques Détaillées ») et procé-
der & la purge compléte du clreuit (voir
plus loin).

DEPOSE ET REPOSE DU MAITRE-CYLINDRE

Dépose

o Débrancher la batterie.

e Débrancher les connexions électriques,
masse et alimentation du contacteur de
baisse de niveau.

e A |'aide d'une seringue spécialement

réservée @ cet usage, vider le réservolr

de compensation,



— FREINS —
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Vue en coupe du servo-frein

1. Canal de eommunication entre les cham-
bres. C1 et G2 - 2. Pare-poussiére - 3. Res-
sort de rappel de l'obturateur (3) - 4. Filtre -
5. Tige de commande - 6. Ressort de rappel
de la commande - 7. Passage d'air de Cf &
C2 en position repos - 8. Conduit de fiaison
entra les chambres C1 et €2 en position de
repos et de passage de la pression atmosphéri-
que en Cf en phase de fonctionnement - 9, Ohb-
turateur - 10. Support de membrane - 11. Mem-
brane - 12. Disque de réaction - 13. Carps de
servo-frein - 14, Tige de commande du maitre-
cylindre - 15, Ressort de rappel
G1. Chambre -arriére - C2. Chambre avant -
E = 111421124 mm

® Débrancher les canalisations: rigides des
circuits avant et avant-arridre.

® Déposer le maitre-cylindre fixé sur la
face avant du servo-frein.

Repose

® Remplacer systématiquement le joint
d'étanchéité entre face avant du servo-
‘frein et maitre-cylindre.
® Effectuer les opérations dans I'ordre In-
verse de la dépose et procéder & la purge
du eircuit de freinage.

REMISE EN ETAT DU MAITRE-CYLINDRE
(déposé)

Démontage

® Vider entierement le corps du maitre-
cylindre du liquide de frein qu'il contient:
® Nettoyer ['extérieur du maitre-cylindre
4 l'alcool dénaturé et le sécher a [‘air
comprimé. Obturer les orifices d'arrivée
et de départ de facon & ne pas Introduire
d'impuretés dans le corps du maitre-cylin-
dre.

® Fixer le maitre-cylindre dans un étau
muni de mordaches (serrer modérément).

® Déposer le réservair de compensation
et ses deux bagues de fixation (18),

® Comprimer légérement |'ensemble pis-
tons primaire et secondaire, déposer le
jonc d'arrét puis, dans l'ordre (voir fi-
gure] le piston (9) de commande du
circuit mixte avant-arriére avec la ron-
delle d'appui (7), le joint (10), la rondelle
intermédiaire (6), le joint d'étanchéité (11),
la bague de gquidage [(5), le séparateur
flottant (12), la coupelle d'étanchéité (4),
le ressort (13) avec la tlge d'appui (3)
et le ressort de rappel du piston (8).

® Comprimer |Sgérement |'ensemble de
commande du circuit avant (tige métallique
arrondie & son exirémité] st déposer la
vis de butée (19).

® Déposer le piston (17) du circuit avant
avec la rondelle d'appui (15), la coupelle
(4), le ressort d'appui de coupelie (13), le
ressort (14) de rappel du piston.

® Nettoyer |'ensemble des pigces & |'al-
cool dénaturé et les sécher a l'air com-
primé,

LANCIA « Beta » (RTE

Eléments constitutifs du maitre-eylindre

5. Ensemble piston de commande du ecireuit

mixte avant-arriére - 17. Ensemble piston de

commande du circuit avant., Voir détail des
piéces dans le texta

® Procéder au remplacement systématique
des coupelles d'étanchéits.

® Eliminer tout corps de maitre-cylindre
présentant des rayures marquées sur |'ale-
sage ou des traces de grippage. Vérifier
également |'état de surface des pistons
et leur libre coulissement dans |'alésage.

Remeontage

L'ensemble des pigces doit é&tre
parfaitement propre. Lubrifier I'alésa-
ge et les ensembles pistons-coupelles
a mesure de leur mise en place avec
de la graisse spéciele « Castrol
B.N.G. » ou avec du liquide de frein.
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SERVO-FREIN - MAITRE-CYLINDRE

1. Bouchon de remplissage - 5. Bouchons « Nivocode » - 9. Servo-frein -
16. Piston primaire - 24. Piston secondaire - 81. Vis de butée - 34. Majtre-
cylindre




¢ Placer le ressort de rappel (14).

® Engager I'ensemble piston-circuit avant
en orientant la gorge (16) vers le pergage
de 1a vis de butée (19). Le non respect
de cette précaution entraine la déforma-
tion et le blocage du piston avant

@ Placer et serrer progressivement la vis
de butée (19). S'assurer que le piston
coulisse normalement aprés serrage de la
Vis.

® Engager le ressort de rappel (14) et
I'ensemble piston de commande-circuit mix-
te avant-arrigre,

e Placer le jonc d'arrét, les bagues de
fixation du réservoir de compensation, puis
ce dernier en veillant & son ben engage-
ment dans les bagues.

® Procéder 3 la purge compléte du circuit.

PURGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE
DES FREINS

Nota. — La purge doit &tre effec-
tuée moteur arrété aprés avoir pompg
plusieurs fois & la pédale de frein de
facon & éliminer |'action du servo-
frain.

e Remplir le réservoir de compensation

avec du liquide de frein neuf homologué

par le constructeur (voir au chapitre « Ca-

ractéristiques Détaillées =).

® Nettoyer les vis de purge et vérifier

qu'elles sont toutes serrées.

® purger d'abord le circuit avant [vis de

purge les plus proches du disque de

frein) en procédant de la fagon suivante :

— Placer un tube souple sur la vis de
purge du circult avant de |'étrier coté
droit, |'extrémité libre du tube plongeant
dans un réciplent transparent contenant
du liquide de frein.

e Enfoncer progressivement la pédale de

frein et ouvrir simultanément la vis de,

purge d'un demi-tour environ.

@ Fermer la vis de purge un peu avant
la fin de course descendante de la pédale
de frein.

® Laisser la pédale remonter lentement
puis recommencer |'opération jusqu'a éva-
cuation totale de l'air en surveillant en
permanence le niveau dans le réservoir
de compensation.

® Procéder de fagon identique pour la vis
de purge du circuit avant coté gauche,
puis pour le circuit mixte avant-arriére en
commencant par la vis la plus éloignée
pour terminer par la vis la plus proche
du maitre-cylindre, soit dans ['ordre
arrizre droit, arrigre gauche, avant droit,
avant gauche. -

LIMITEUR DE FREINAGE
SUR ROUES ARRIERE

Dépose

& Débrancher l'axe supérieur reliant la
barre de torsion de commande du limiteur
3 la biellette sur barre stabilisatrice ar-
riére:

@ Déposer le support de fixation de la
barre de torsion de commande du limi-
teur suf la caisse.

o Déposer les deux vis qui fixent le cor-
recteur de freinage sur son support.

— FREINS —

® Dévisser enticrement les raccords des
tubes d'entrée et de sortie sur le limiteur
en laissant les tubes engagés dans leurs
logements.

e Dégager le limiteur et la barre de com-
mande des tubes d'entrée et de sortie
de liquide de frein.

e Dégager le protecteur caoutchouc et
déposer la fixation de la barre de com-
mande.

Repose

® Garnir l'intérieur du protecteur caout-
choue de graisse « Castrol BN.G. » ex-
clusivement et effectuer les opérations
dans l'ordre Inverse de la dépose sans
serrer les vis de fixation du limiteur de
fagon & pouvoir procéder a son réglage
(voir opération & la suitel.

CONTROLE DE LA BARRE DE TORSION

Voir aux « Caractéristiques détaillées »
et figure ci-contre.

REGLAGE DU LIMITEUR DE FREINAGE

~ Nota. — Le réglage du limiteur de
freinage doit 8tre exécuté voiture vide
sans conducteur, essence, roue de se-
COUrs.

e Avant de procéder au réglage, contrdler
I'état des paliers caoutchouc du palier (3)
et de la barre de commande (5). Procéder
aventuellement a leur remplacement avant
réglage.

® Faire pivoter le limiteur dans le sens
de la fieche « E » (voir figurel jusqu'a
I'amener au contact de la barre de com-
mande sans placer celle-ci sous contrainte.
Dans cette position, serrer les vis de fixa-
tion du limiteur.

REGLAGE DU FREIN A MAIN

e Placer le véhicule sur une fosse ou
un pont élévateur et lever légerement
I'arrire (roues décollées du sol).

o Freiner plusieurs fois (frein au pied)
de fagon a placer les pistons dans les
étriers.

Réalage du limiteur de freinage

i. Barre stahbilisatrice arriére - 2. Limiteur

de freinage - 3. Levier de commande - 4. Demi-

biellettes de commande - 5. Barre de comman-
de du limiteur de freinage

® Tirer le levier de frein a main de 3
a 4 crans.

® Sous la voiture, visser I'embout fileté
jusqu'a ce que les rouss soient blo-
quées. Le vérifier en entrainant les roues
en rotation (dans le sens de marche)
pendant le réglage.

® Serrer le contre-écrou de la tige filetée.
® Belacher et serrer le frein & main
plusieurs fois et s'assurer que les roues
tournent librement (frein desserré) ou sont
bien bloquées (frein serré). Eventuelle-
ment, reprendre le réglage.

Controle de la barre de torsion et angles ca-
ractéristiques
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filetée de réglage -

FREIN DE STATIONNEMENT

77, 18. Supports de cable - 17. Embout de réglage - 19. Cable - 26. Tige
33. Contacteur de témoin de frein & main. :




EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Caractéristiques Détaillées

BATTERIE

Batterie 12 V - 45 Ah.
Borne négative & la masse.
Marques @ Fiamni - Marelli - Scaini - Varta.

ALTERNATEUR

Alternateur triphasé a régulateur electronique incorporé.
Margues et types :
— Bosch K1 -14 V- 55 A 20;
— Ducellier 514.001 A (berline 1300) :
— Marelli AA 124 - 14 V - 42 A (berlines 1300, 1400) -
AA 124 - 14 V - 53 A (berlines et coupés 1600, 2000).

Marelli
Resth AA 124
Caractéristiques alternateurs (K1 - 14 V - | Ducellier 14V :
R0 42 A (53 A)
Tension (V) .ooovunvinenn. 12 12 14
Intensité (A) ............ 55 43 42 ou 53
Résistance rotor entre ba-
gues: [B) oo — 4 43 %02
Vitesse de conjonction (tr/
B o sisisirmramutnus satasaaos 1 000 1100 1000 = 50
Vitesse maxi (tr/mn) .... 12 000 12 500 13 000
REGULATEUR

Régulateur élestronique incorporé.

COURROIE D'ALTERNATEUR

Marque et type : Kleber Ventiflex 1157,

Tension de la courroie fleche de 10 & 15 mm sous
une charge de 5 kg. Mesure effectuée au centre du brin su
perieur,

DEMARREUR

Marques et types :
— Bosch GF (R) 12 V-1 P8 (berlines 1400, 1500 - coupé 1600) ;
— Ducellier 533000 A (berlines 1500, 1800) ;

— Marelli E 100 - 1.3/12 - V3 (berlines série 1) - E 100 -
1.3/12 - V11 (berlings et coupés 1600, 2000 série 2).
Bosch Marelli E 100 -
Carcatéristiques démarreur GF (R) 1,3/12 -
12 V-1 PS V3/vit
@ collecteur (mm) ....o....... 48,5 39
Pression ressorts sur balais neufs
1 R T T e e 1000 %= 10
Profendeur interlames (mm) .... 0,50 0,50
Couple blogué (m.daN/A) ...... 1,87/390 1,37/470 = 20
Vitesse (3 vide) (ir/mn) ........ 4 800 =200

MOTEUR D'ESSUIE-GLACE

Moteur a fonctionnement intermittent [par temporisateur) ou
fonctionnement continu 2 vitesse variable [par rhéostat).

Marques et types :
— Marelli TGE 5878,
— Bosch
Essule-glace lunette arrigre (HPE) : moteur Ducellier.

MOTOVENTILATEUR
Température d'enclenchement : 90 a 94 =C.

Température de mise hors-circuit : 85 2 89 C.
Margues : |.B.MEC - Rabotti,

TABLEAU DES LAMPES

l Lampes 12 volts

Feux route et croisement .............. 62 W (iode H1)
Feux route et croisement « Code Euro-
PRGN W i s e S S T s e n s 40/45 W
Clignotants, feux recul et stop .......... 21 W
Feux position AR et stop (suivent mo-
EIEE) s s e R o
Feux position AV/AR, éclairage compar-
timent moteur, plafonniers ... .. ... 5w
Feux porte ouverte, rappels latéraux cli-
gnotants, éclairage plague, éclairages :
coffre, boite & gants, allume-cigare 4
Eclairage commande chauffage ....... ... 3
Eclairage tableau de bord et montre . ... IWo
Témoins : dégivrage lunette AR, feux de
route, clignotants, pression huile mo-
teur, température eau, starter, charge,
réserve essence, frein 3 main, niveau
mini liguide frein ou usure ﬁlaquettes 1.2 W

Bi-fil 5/21 W

W
W

FUSIBLES

Boite & fusibles logée dans le compartiment moteur 3 la
partie supérieure du tablier.

BERLINES

11 fusibles : 9 de 16 A (vert), 1 de 25 A (noisette). 1 de

8 A (naoir).

Circuits protéaés

1. Feu position AV drolt, éclairage droit plague, feu position
AR gauche, éclairage coffre.

2. Eclairages compartiment moteur et allume-cigare, feu posi-
tion AV gauche, éclairage tableau et témoins, feu position
AR droit, éclairage gauche plague et boite & gants.

3. Feu croisement droit.

4. Feu croisement gauche.

5. Feu route droit,

6. Feu route gauche et témoin.

7. Feu stop (radie en option).

8. Relais ventilateur chauffage et essuie-glace, mateur lave.
alace.

9. Relais clignotants, bobine, témoin fréin & main et tableau,

10. Eclairage intérieur, feux porte ouverte, prise courant, mon-
tre.

1. Avertisseurs sonores, allume-cigare, lunetts AR dégivrants
&t témoin.

— 6y —
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COUPE-SPIDER

11 fusibles : 8 de 8 A (noir), 2 de 16 A (vert), 1 de 25 A

(noisette).

Circuits protégés

1.

2.

Feu position AV droit, éclairage gauche plague, feu posi-
tion AR gauche.

Eclairages compartiment moteur, coffre, allume-cigare, feu
position AV gauche, éclairage tableau et témoins, feu posi-

it

1.

. Feu stop (radio en option],
. Relais ventilateur chauffage et essuie-glace, mateur lave-

glace.

. Relais elignotants, bobing, témoins frein @ main et tableau,

étouffoir de ralenti.
Eclalrage intérieur, feux porte ouverte, prise courant, mon-
tre, boite & gants.
Avertisseurs sonores, allume-cigare, lunette AR dégivrante.

position AR drolt, éclairage droit plague et montre.

. Feu croisement droit.

. Feu eroisement gauche,

. Feu route droit et témoin.
. Feu route gauche.

oy bW

PROJECTEURS

Marques

Projecteurs circulaires, optiques séparées, faisceau de croise-
ment « Code Européen » ou & lode H1.
: Carello - Cibié - Siem.

Conseils Pratiques

ALTERNATEUR

PRECAUTIONS A PRENDRE
AVEC UN ALTERNATEUR

Me jamais :

® Matire 24 |la masse la borne excitation
de l'alimentation du régulateur ou le fil
de liatson.

® |ntervertir les fils qui sont branchés
sur le régulateur.

e Débrancher le régulateur ou la batterie
pendant que [‘alternateur tourne.

® Déposer |‘alternateur sans -avair
branché la batterie.

® Faire fonctionner le régulateur sans sa

dé-

liaison avec la masse de [alternateur,
car il serait instantanément détérioré.
® Faire l'essai (sur la wvoiture ou au

banc) de l'ensemble alternateur-régulateur
sans batterie dans le circuit.
Si l'on procdde & la vérification de

'alternateur, la batterie doit &tre en bon
état et bien chargée.

Si l'on désire charger la batterie sur
la voiture au moven d'un chargeur, il est
impératif de débrancher les deux cables
= + » et « — » reliant les bornes de la
batterie au circuit de la veiture,

Si l'on branche une batterie, s'assurer
que fa borne « — » est bien branchée & la
masse.

Dans tous les cas, si l'on inverse la
polarité, Jes diodes redresseuses de ['al-
ternateur se détériorent, ainsi que le ré-
gulateur.

Si l'on doit exécuter une soudure élec-
trique sur le wvéhicule, débrancher, au
préalable, la masse de la batterie et les
fils d'alternateur.

DEPOSE DE L'ALTERNATEUR

® Débrancher la batterie.
| @ Déposer la grille de calandre et la

26
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ALTERNATEUR BOSCH

4. Flasque avant - 5. Stator - 6. Plateau porte-diodes - 9. Support de balais
11. Rotar.

— B

Dépose de |'alternateur
1. Fixation sur tendeur de courroie -

2. Fixa-
sur ecarter-moteur - 3. Régulateur de

tension

tion

tole de protection avant placée detrrigre
elle.

® Débrancher les fils d'alimentation sur
face arridre de |'alternateur.

® Déposer les fixations sur tendeur de
courroie et carter-moteur [1 et 2).

® Dégager la courroie.

® Déposer |'alternateur complet avee le
régulateur de tension (3).

Remplacement du régulateur de tension

Le régulateur est fixée par deux vis sur
la face arriere de l'alternateur.
® Débrancher la batterie.
® Déposer le régulateur de tension ac-
cessible par |'intérieur du compartiment
moteur (sans dépose de la grille de calan-
dre).
® Procéder de fagon identique pour le
remplacement des balais. Dessouder les
fils des balais usés. Souder les fils des
balais' neufs -aprés avoir engagé ceux-ci
dans leurs logements.
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REPOSE DE L'ALTERNATEUR

REGLAGE DE LA TENSION 27

DE LA COURROIE DEMARREUR BOSCH

® Effectuer les opérations dans I'ordre in- 2, Carcasse avec inducteurs et balais - 9. Fourchette de commande - 10.
verse de la dépose en velllant particulis- Induit - 11. Ensemble solénoide - 15, Lanceur - 23. Support de balais

rement & la tension de |a courrpie
fleche au centre du brin supérieur entre
poulies d'alternateur et de pompe a eau :
fleche de 10 & 15 mm sous une pression
de 15 kg.

DEMONTAGE ET REMONTAGE
DE L'ALTERNATEUR (dépossé)

Consulter la vue éclatée pour sffectuer
ces operations qui ne présentent pas
de difficulté particulidre,

Les diodes étant sensibles a la chaleur,
utiliser les pinces a4 bec pour dessouder
les connexions et les ressouder ausai rapi
dement,

Eviter l'emploi d'un fer & souder élec-
trique, les diodes risquant d'étre détruites
si I'isolant du fer 3 souder &tait endom-
magé.

Lors des essais effectués sur l'alterna.
teur, la tension ne doit pas dépasser 14 V.,

Pour le contrdle des diodes, n'utiliser
quun matériel ne dépassant pas 24 V cou-
rant cantinu,

Utiliser comme liquide de nettoyage du
white-spirit ou du trichloréthylene et sé-
cher immédiatement les pieces nettoyées

(enroulements en particulier) 4 ['air com- | REGLAGE DES PROJECTEURS Tous modéles 1™ série

primé, e réol 4 _— ‘effect et berline 1300, 2* série

o N &adl e réglage des projecteurs s'effectue ) )

cun entretien au montage. gonflés a la pression correcte 3 laide | glables indépendamment par deux vis ac-

d'appareils optiques types Réglolux Mar- | cessibles de [I'extérieur permettant les

chal, Régloscope Cibié, Visiométre Ducel- | réglages en direction et en hauteur.
DEPOSE ET REPOSE DU DEMARREUR lier, etc.

Dans tous les cas, chaque optique béng- | Berlines 2° série
ficie d'un réglage séparé, Les deux optiques séparées sont placées

® Débrancher et déposer la batterle.

® Braquer les roues & fond vers la gauche
et deposer la téle de protection moteur
cOté gauche.

® Par lintérieur du compartiment meteur, 278!5
deposer le manocontact de pression d'huile DEMARREUR MARELLI
(situé derriére |'alternateur).

® Déposer la protection des fils d'ali-
mentation du  démarreur et débrancher
celx-cl.

® Déposer le ressort de rappel du levier
de commande de débrayage.

® Par le passage de roue coté gauche,
déposer les vis de fixation du démarreur
et dégager celui-¢i en le faisant passer
entre la tubulure d'admission et I'altarna-
teur.

® Pour la repose, effectuer les opérations
dans l'ordre inverse de la dépose, Toute-
fois, l'accessibilité étent assez délicate,
il est préférable de faire appel & un aide,
celul-ci maintenant le démarreur en posi-
tion pendant |'engagement des vis de fi-
xation.

4. 5. Inducteurs - 7. Bague de nez de démarreur - 17. Induit - 18, Lanceur -
20. Fourchette de commande - 22, Solénoide - 33. Ensemble support de balais

DEMONTAGE ET REMONTAGE
DU DEMARREUR (déposé)

¢ Consulter |2 vue éclatée correspondante
pour effectuer cette opération qui ne pré-
sente pas de difficulté particulizre.
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Lanceur - 6 Induit -

et ressorts.

derrigdre une glace rectangulaire unique
inclinée. Réglage & partir de 'intérieur du

compartiment moteur boutons mo-

letés,

par

HPE, Coupé, Spider 2° série

Les deux optigues séparées sont placées
derriere une glace unique rectangulaire
verticale. Réglage a partir de l'intérieur
du compartiment moteur par boutons mo-
letés.

Réglage des projecteurs (optiques séparfes)

1. Reglage vertical - 2, Réglage horizontal
(Photo RTA)

DEMARREUR DUCELLIER

2. Fourchette de commande - 3. Solénoide - 4. Nez de demarreur - 5.
7. Plateau porte-balais - 8.

Inducteurs - 9. Balais

Nota. — En cas de correctlon dyna-
migue du faisceau code (agissant en
fonction de la charge), le réglage en
hauteur du faisceau s'effectue en
agissant sur la longueur de la tige
de commande.

FUSIBLES

Voir l'indication des circuits protégés au
chapitre « Caractéristiques Détalllées » et

se reporter @ la photo Indiquant leur
disposition a l'intérieur du compartiment
moteur.

Ci-contre :

Boite & fusibles placée
a l'intérieur du compars
timent moteur
(Photo RTA)

} i B
==

J . 'h' cm =T -
o i i e

Réglage des projecteurs {optiques séparées, gla-
ce unigue et correction dynamique en fonction
de la charge)

1. Réglage horizontal faisceau route - 2. Régla-

ge vertical - 3. Réglage horizontal faisceau

code - 4. BRéglage wvertical 1ié au correctaur
de charge (Photo RTA)

DEPOSE ET REPOSE
DU MOTEUR D'ESSUIE-GLACE

® Débrancher la batterie.

® A |'intérieur du compartiment moteur,
débrancher les fils d'alimentation du mo-
teur électrique d'essuie-glace.

® Débrancher la biellette d'entrainement
de la tringlerie en bout d'axe moteur.

® Déposer |le moteur fixé par trois vis
sur la platine.

® Pour la repose, effectuer les opérations
dans l'ordre inverse de la dépose.

DEPOSE ET REPOSE
DU TABLEAU DE BORD

Dépose

® Décrocher le cable de tachymétre a sa
fixation coté boite de vitesses.

-
—




Emplacement du moteur d'essuie.glace a ['In-
trieur du compartiment moteur (Photo RTA)

@ Débrancher la batterie.

® Deposer les vis et boutons moletdés de
fixation du tableau des instruments sur la
planche de bord.

® Abaisser le levier de blocage de la
colonne de direction et placer celle-ci en
position basse.

® Dégager partiellement le tableau des
instruments de son logement, débrancher

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —
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LANCIA « Beta » IRTa

Dépose du tableau de bord
(Photo RTA)

les raccordements électriques et le cable
de tachymétre 2 sa fixation sur le comp-
teur.

® Déposer le tableau des instruments

complet.

Repose

® Effectuer les opérations dans |'ordre
inverse de la dépose et s'assurer du bon
fonctionnement de I'ensemble des instru-
ments.
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ESSUIE-GLACE

1. Raclettes - 22. Tige de commande - 26. Platine - 29, Tige de renvoi -
36. Moteur - 37. Protecteur moteur - 39, Réservoir souple de lave-glace avec

pompe immergée.

s BB =
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LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE DES LANCIA « BETA » BERLINE 1300 (1™ série)

(Voir schéma

1. Feu de croisement - 2. Feu de route - 3. Bloc de raccordement
i trois contacts (blanc) - 4. Clignotant avent - 5. Feu de paosition
avant - 6. Avertisseurs sonores - 7. Thermocontact de ventilateur
&lectrique débrayable - 8. Ventilateur électrique débrayable - 9. Con-
necteur # fiche - 10. Bloc de raccordement & trois contacts (blanc)
pour phare avant - 11. Manocontact pression huile moteur - 12, Trans-
metteur de manométre d'huile - 13. Ettouffoir de ralenti sur carbu-
rateur - 14, Clignotant latéral - 15. Boite deux fusibles - 16. Deémar-
reur - 17. Alternateur - 18. Bobine 19, Allumeur 20. Fil du
témoin d'usure des plagueltes de freins avant
21. Moteur de lave-glace - 22, Batlerie - 23. Contacteur de feux de
recul - 24, Transmetteur de thermométre de liquide de refroidis-
sement moteur 25. Contacteur pour témoin de température du
moteur 26. Bloc de raccordement & deux contacts (blanc] pour
lave-glace - 27, Contacteur de témoin de niveau mini de liguide
de freins - 28. Moteur d'essuie-glace deux vitesses - 28. Eclaireur
de compartiment moteur avec interrupteur - 30. Bloc de raccorde-
ment & six contacts (rouge) pour moteur d'essuie-glace . 31. Contae-
taur de feux de stop - 32. Relais de wventilateur débrayable - 33. Re-
lais de feux de croisement - 34. Relaig d'avertisseurs sonores - 35.
Relais de lunette arrigre dégivrante et d'allume-cigare - 36, Boite 2
fusibles . 37. Interrupteur disponible 38. Interrupteur de lunstte
arrigre dégivrante - 39. Bloc de raccordement & six contacts (blanc)
pour tableau de bord - 40. Bloc de raccordement & six contacts
{rouge) pour tableau de bord
41. Bloc de raccordement @ six contacts (noir) pour tableau de bord -
42, Eclaireur de tableau de boerd - 43, Thermométre de liguide de
refroidissement - 44, Témoin de pression huile moteur et surtempé-
ature moteur - 45. Manométre d'huile - 46, Compte-tours électro-
tique - 47. Témoin de réserve d'essence - 48, Jauge & essence -
18, Témoin disponible (éventuel signal de détresse) - 50. Témoin de
{unette arriére dégivrante - 51. Répétiteur de clignotant gauche -«
52, Témoin des feux de route . 53. Témoin des feux de position -
54. Répétiteur de clignotant droit - 55. Témoin de starter (si la voi-

page suivante)

ture en est équipée] - 56. Témoin de charge - 57. Témoin frein de
stationnement 58, Témoin niveau mini de liquide de freins at
d'usure des plaguettes des freins avant - 59. Montre - 60. Rhéostat
d'éclairane du tableau de bord
61. Eclaireur de boite & gants avec interrupteur - 62. Bloc de raccor-
dement & trois contacts (blanc) pour réf. 61-72-73 - 63. Moteur
électrique 3 deux vitesses pour ventilateur de chauffage et aération -
64, Bloc de raccordement & un contact [blanc) pour pompe & essence
électrique (seulement pour versions spéciales]) - 65. Bloc de raccor.
dement & six contacts (blanc) - 66. Bloc de raccordement & gquatre
contacts (blanc) - 87. Prise de courant - 68. Contacteur de starter -
69. Centrale clignotante - 70. Centrale clignotante pour témoin de
frein de stationnement - 71. Plafonnier avant d'éclairage d'habitacle -
72, Allume-cigare avec lampe d'éclairage - 73. Deux éclaireurs des
commandes du chauffage - 74. Commutateur pour moteur de ventiia.
teur de chauffage. et aération - 75. Contacteur de porte pour pla-
fonnier avant d'habitacle - 76. Bloc de raccordement & quatre contacts
(blanc) pour |'éclairage - 77. Bloc de raccordement & quatre contacts
(rouge) pour l'éclairage - 78. Commodo d’éclairage : position, code,
route et appel de phares - 73. Commande des clignotants - 80. Com-
mande moteur d'essuie-glace et de lave-glace
81. Commande avertisseurs sonores - $2. Bloc de raccordement & six
contacts (noir) pour contacteur de démarrage - 84, Contacteur & clé
pour allumage et démarrage moteur avec antivol 85. Contacteur
de porte pour plafonnier arriére d'habitacle - §6. Contacteur de témoin
de frein de stationnement et de contrile du témoin 58 - 87, Pompe
a essence électrique [seulement pour versions spéciales) - 88. Tans-
metteur de jauge a essence 89. Résistance pour lunette arriére
dégivrante - 90. Eclaireur de coffre - 91. Bloc de raccordement a
trois contacts (blane) pour éclaireur de plague - 32. Feux de stop -
93, Clignotant arrigre - 94. Feu de position arriere - 95. Feu de
recul - 96. Bloc de raccordement A six contacts (blanc) pour bloc
de signelisation arrigére . 97. Eclaireur de pleque minéralogigue - 98.
Plafonnier arriére d'éclairage d'habitacle

COULEUR DES FILS : voir page 76

LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE DES LANCIA « BETA » COUPES 1600 - 1800 (1™ série)
(Voir schéma page 68)

1. Feux de croisement - 2. Feux de route - 3. Clignotants avant -
4, Feux de position avant - 5. Joint & fiche - 6. Electrocompresseur
avertisseurs sonores - 7. Electroventilateur refroidissement radiateur
moteur 8, Thermecontact commande électroventilateur refroidisse-
ment radiateur moteur - 9. Etouffoir carburateur - 10. Alternateur -
11. Connecteur ‘& trois poles - 12. Relais d'électroventilateur de re-
froidissement du radiateur - 13. Batterie . 14. Fusible de protection
circuit électroventilateur - 15. Démarreur - 16. Transmetteur témoin
pression huile moteur - 17. Transmetteur témoin température moteur
- 18, Allumeur - 19. Bobine d'allumage - 20. Clignotants latéraux
21. Transmetteur témoin niveau mini liquide freins - 22. Moteur
d'essuie-glace - 23, Moteur électrique de lave-glace - 24. Contacteur
de feux de stop 25, Transmetteur de thermomeétre d'huile
26, Transmetteur de manométre d'huile - 27. Transmetteur de ther-
mometre de liquide de refroidissement - 28. Transmelteur de témoin
d'usure plaguettes frein avant - 29, Connecteur deux pbles ([blanc] -
30. Dispositif pour battements Intermittents d'essuie-glace - 31.
Connecteur quatre poles (blane) dispositif battements intermittents
essuie-glace - 32. Connecteur six pdles (rouge] maoteur d'essuies
glace - 33. Contacteur feux de stop - 34, Plafonnier d'éclairage du
compartiment moteur -avec .interrupteur - 35, Relais d'avertisseurs
électropneumatiques - 36. Relais de feux de croisement - 37. Relais
lunette arrigre thermigue et allume-cigare - 3B. Boite a fusibles -
39. Commutateur de ventilateur de chauffage - 40, Moteur électrique
ventilateur de chauffage
41, Transmetteur témoin de starter . 42. Prise de courant -
trale clignotante - 44. Connecteur six pdles (noir) - 45. Connecteur
six poles (blanc) - 46. Connecteur six poles [rouge) - 47. Voltmétre
- 48, Eclairage des appareils de bord 49. Manométre huile
50. Témoin pression huile moteur - 51. Compte-tours - 52. Thermo-
meétre huoile - 53. Témoin frein de stationnement - 54. Indicateur

43, Cen-

niveau mini liquide freins et épaisseur mini plaquettes frein - 55.
Répétiteur de clignotant gauche - 56. Répétiteur de clignotant droit -
57. Témoin de feux de route - 58. Témoin de feux de position -
59. Témoin de réserve essence - 60. Jauge & essence
61, Thermométre liguide de refroidissement moteur - 52, Témoin de
température moteur - 63. Témoin de starter branché - &4. Témoin
alternateur - 65, Rhéostat d'éclairage des appareils de bord - 66. Con-
necteur six péles ([noir) pour contact - 67. Allume-cigare avec
eclairage - 68. Montre avec éclairage - 69. [nterrupteur avec voyant
pour lunette thermique arrigre - 70, Contacteur a clé pour démarrage
du moteur et accessoires - 71. Interrupteur disponible avec témoin -
72. Déviateur pour commande basse el haute vitesse de I'essuie.glace
- 73. Platonnier éclairage commande aération et chauffage - 74. Feu
d'éclairage de |a boite & gants avec interrupteur - 75. Centrale cli-
gnotante pour témoin frein de stationnement - 76. Connecteur guatre
pales (blanc) commande d'éclairage 77. Connecteur quatre poles
(rouge) commande d'éclairage - 78. Commodo de feux de position,
feux code, feux route et appel de phares - 79. Levier de eommande
des clignotants - 80. Commande d'avertisseurs sonores
81. Commande essuie-glace deux vitesses et lave-glace - 82. Connec-
teur six pdles (blanc) commande essuie-glace - 83, Connecteur quatre
pdles (blanc] - 84. Connecteur six pbdles (blanc) - 85. Feu de porte
ouverte - 86, Contacteur de porte éclairage habitacle - 87, Contac-
teur témoin frein de stationnement - B8. Plafonnier avant éclairage
intérieur voiture - 89. Transmetteur jauge & essence - 90. Résistance
lunette arriére thermique - 91. Plafonnier arridre éclairage intérieur
voiture - 92. Feu d'éclairage de coffre - 93. Connecteur six poles
(blang) Iante_:nas arrigre 84, Connecteur six pbles (blanc) pour
lanterne arrigre - 95. Clignotants arriere - 96. Feux de recul -
97. Feux de position arriere - 98. Feux de stop - 99. Feu d'éclairage
de plague de police

COULEUR DES FILS : voir page 76
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE — LANGIA & Beta + IRT@

SCHEMA ELECTRIQUE DES LANCIA « BETA » BERLINE 1300 (17 série)
(Voir légende page précédente)
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

SCHEMA ELECTRIQUE DES LANCIA « BETA » COUPES 1600-1800 (1™ série)
T Voir légende page 66) =y
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE — LANCIA « Béta LR’Ta

SCHEMA ELECTRIQUE DES LANCIA « BETA » BERLINES 1400-1600-1800 (1° série)
' (Voir Iégende page suivante)
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE DES LANCIA « BETA »
BERLINES 1400-1600-1800 (1™ série)
(Voir schéma page précédente)

1. Feux code 2. Feux route 3. Clignotants avant - 4, Feux de
position avant - 5. Joint & fiche - 6. Avertisseurs électro accoustigues -
7. Ventilateur électrigue de refroidissement du radiateyr - 8. Thermo-.
contact de commande du ventilateur électrique de refroidissement du

radiateur - 9. Altarnateur - 10, Fusible de protection - 11, Connecteur
a trois poles pour indicateur assemblé de direction et position
(blanic) 12. Relais de ventilateur électrique de refroidissement. du
radiateur - 13, Batterie - 14, Démarreur - 15. Transmetteur de témoin

de basse pressfon d'huile du moteur - 16. Transmetteur de témoin
de surtempérature du moteur - 17, Allumeur - 18. Bobine d'allumage -
19, Clignoteurs latéraux - 20, Transmetteur de témoin de niveau mini
de liguide de frein
21. Moteur d'essuie-glace & deux vitesses - 22, Maoteur électrigue de
laye-glace 23, Contacteur de feux de recul - 24, Transmetteur de
manométre d'hujle - 25, Transmetteur de thermométre de liguide de
refroidissement - 26. Transmetteur de témoin d'usure maxi des pla-
quettes de frein avant - 27. Connecteur 2 deux péles (blanc) -
28. Connecteur & six péles (rouge) pour moteur d’essuie-glace -
29, Contacteur de feux de stop - 30. Feu d'éclairage du compartiment
moteur avec interrupteur - 31, Relais d'avertisseurs électro-accous-
tiques - 32, Relais de feux ecode - 33. Relais de lunette arriére
thermigue et d'allume-cigare - 34. Boite & fusibles - 35. Commutateur
te meteur de ventilateur de climatisation - 36, Moteur électrique &
deux vitesses pour wventilateur de climatisation - 37. Interruptenr
disponible - 38, Interrupteur pour lunette arriére thermigue - 39, Frise
de courant - 40. Transmetteur de témoin de starter
41, Connecteur @ six pbles [blanc) pour combiné de bord - 42. Cannec-
teur & six poles (rouge) pour combiné de bord - 43. Connecteur @
six pdles [noir] pour combing de bord - 44. Eclairage des appareils
de bord - 45. Thermométre de liguide de refroidissement - 46. Témoin
de basse pression d'huile et de surtempérature du moteur - 47. Mano-
métre d'huile - 48. Compte-tours électronique. - 49, Témoin de la
réserve d'essence - 50. Jauge & essence - 51, Montre électronigue -
52. Témoin de signal de détresse - 53. Témoin de lunette arriére

thermique - 54. Répétiteur de clignoteur gauche - 55. Témoin de
feux route - 56. Témoin de feux de position - 57. Répétiteur de cli-
gnoteur droit - 58. Témoin de starter - 58. Témoin d'alternateur -
60. Témoin de frein de stationnement
§1. Témoin de niveau mini de liquide de frein et d'usure maxi des
plaguettes de frein avant - 52. Rhéostat d'éclairage des appareils de
bord - 63. Fusible de protection de |'installation du signal de dé-
tresse [16 A) - 64, Connecteur a six pales (noir] pour contacteur
i clé - B5. Feu d'éclairage de la boite & gants avec interrupteur -
66. Centrale clignotante - 67. Contacteur & clé pour démarrage du
moteur et services, avec antivol - 68. Allume-cigarette électrique avec
clairage - 69. Connecteur @ quatre poles (blanc) pour commande de
I'éclairage - 70. Centrale de clignatement pour signal de détresse -
71. Commutateur de commande du signal de détresse - 72. Centrale
de clignotement pour témoin de frein de stationnement - 73, Connec-
teur '_aggatrn poles {rouge) pour commande de l'éclairage - 74. Com-
modo de feux de position, feux code, feux route et appel de phares -
75. Levier de commande des clignotants - 76. Levier de commande
de |'essuie-glace & deux vitesses et du lave-glace - 77. Commande
d'avertisseurs électro-accoustique - 78, Connecteur 2  six poles
{blane) pour eommande d'essule-glace - 79. Connecteur & six poles
) |blanc) - 80. Feu de porte avant ouverte
ai. Contacteur de porte avant pour éclajrage de |'habitacle - 82. Con-
tacteur de témoin de frein de stationnement - 83. Plafonnier -
g4, Connecteur & quatre pdles (blanc) - 85. Feu de porte arriere ou-
verte - B6. Contacteur de porte arriére pour éclairage de I'habitacle -
87. Feu d'éclairage de la malle - 88. Transmetteur de jauge & es-
sence - BY9. Résistance de lunette arriére thermigue - 90. Connecteur
& trois péles pour feux de plaque de police (blane] - 91, Clignoteurs
arriere - 92. Feux de position arrigre - 93, Feux de stop - 94. Feux
de racul - 95. Connecteur @ six poles (blang) pour lanterne arriére -
96. Feu d'éclairage de plague de police

COULEUR DES FILS : voir page 76

LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE DES LANCIA « BETA »
BERLINES 1300-1600-2000 (2= série)

(Voir schéma

1. Feu de croisement - 2. Feu de routg . 3. Bloc de raccordement
a trois contacts (blang) 4. Clignotant avant - 5. Feu de position
avant - 6. Avertisseurs scnores - 7. Thermocontact de venti'ateur
électrique débrayable - 8. Ventilateur éfectrique débrayable - 9, Con-
necteur & fiche 10. Bloc de raccordement & trois contacts (blanc)
pour phare avant - 11, Manccontact pression huile moteur - 12,
Transmetteur de manometre d'huile - 13, Etouffoir de ralenti sur
carburateur - 14, Clignotant latéral - 15. Boite deux fusibies - 16. Ds-
marreur - 17. Alternateur - 18, Bobine - 19. Allumeur - 20, Fil de
commande du témoin d'usure des plaguettes de freins avant
?24. Moteur de lave.glace - 22, Balterie - 23. Contacteur de feux
de recul 24, Transmetteur de thermométre de liquide de refroidis-
sement moteur - 25. Contacteur pour témoin de température du
moteur 26, Bloc de raccordement & deux contacts (blang) pour
lave.glace - 27, Contacteur de témoin de niveau mini de liquide de
freing . 28. Moteur d'essuie.glace deux vitesses . 29. Eclaireur de
compartiment moteur avec interrupteur - 30. Bloc de raccord t a

page suivante)

61. Rhéostat d'éclairage du tableau de bord et bouton-poussolr de
de contréle de la réf, 59 - 62. Eclaireur de boite 2 ganits avec
interrupteur B3, Moteur électrique & deux vitesses pour ventilateur
de chauffage et aération - 64. Bloc de raccordement & quatre
contacts (blanc) - 65. Bloc de raccordement & six contacts (blanc) -
%6. Prise de courant - 67 .Contacteur de témoln de starter (1300
seulement] - 68. Centrale intermittente d'essuie-glace - 69, Centrale

clignotante - 70. Centrale clignotante pour témoin de frein de sta-

tionnement - 71, Allume-cigare avec lampe d'éclairage - 72. Commu-
tateur pour moteur de ventilateur de chauffage et aération - 73.
Bloc de raccordement & quatre contacts (blane) pour centrale inter-
mittente - 74. Plafonmier avant d'habitacle - 75. Contacteur de
porte pour plafonnier avant d'habitacle - 76. Bloc de raccordement
& quastre contacts [blanc) pour ['éclairage - 77. Bloc de raccorde-
ment a quatre contacts (rouge) pour I'éclairage - T8, Commaodo
d'éclairage : position, code, route et appel de phares - 79. Com-

de des elignotants - B0. Commande moteur d'essuie-glace et de

six contasts (rouge] pour moteur d'essuie-glace - 21. Contacteur de
feux stop - 32. Relais de ventilateur débrayable . 33, Relais de
feux de croisement 34, Relais d'avertisseurs sonores - 35. Reials
de lunette arriére dégivrante et d'allume-cigare - 36. Boite & fusibles
+ 37. Rhéostat haute/basse vitesses de |'essuie.glace - 38. Interrupteur
disponible - 38. Interrupteur de lunette arriére dégivrante - 40. Bloc
de raccordement a six contacts (blanc) pour tableau de bord -
41. Bloe de raccordement & six contacts [rouge) pour tableau de
bord - 42. Bloc de raccordement @ six contacts (noir) pour tableau
de bord - 43, Eclaireur de tableau de bord 44, Thermométre de
liquide de refroidissement - 45, Témoin de pression huile moteur et
surtempérature moteur - 46, Manométre huile - 47, Compte-tours élec-
tronigue - 48, Témoin de réserve d'essence - 49. Jauge & essence -
50. Témoin disponible (éventuel signal de détresse) - 51, Témoin de
lunette arriére dégivrante - 52, Répétiteur de clignotant gauche -
53, Témoin des feux de route - 54. Témoin des feux de position -
55. Répétiteur de clignotant droit - 56, Témoin de starter (si |a
volture en est équipée) - 57, Témoin de charae - 58, Témoin frein
de stationnement - 59. Témoin niveau mini de liguide de freins et
d'usure des plaguettes de freins avant - 60. Montre

lave-glace
81. Commande avertisseurs sonores - 82, Bloc de raccordément a
six contacts (blanc] pour essuie-glace - 83. Bloc de raccordement &
six contacts (noir) pour contacteur de démarrage - 84, Contacteur a
¢lé pour allumage et démarrage moteur, avec antivol - 85. Contacteur
de porte pour plafonnier arriere d'habitacle B6. Contacteur de 1é-
moin de irein de stationnement - B87. Plafonnier arrigre d'éclairage
d'habitacle - 88, Transmetteur de jauge 3 essence - 89, Résistance
pour lunette arrigre dégivrante - 90. Eclaireur de coffre - 91. Bloc de
raccordement a trois contacts (blanc) pour éclaireur de plague -
92. Feux de stop - 93. Clignotant arrigre - 94, Feu de position ar-
rigre - 95. Feu de recul - 96. Bloec de raccordement & six contacts
{blane) pour bloc de signalisation arriere - 97. Eclaireur de plaque
minéralogique - 98. Bloc de raccordement & deux contacts [blanc)
pour réf. 61 - 99. Bloc de raccordement & trois contacts [blanc] pour
réf, 62-71-100 - 100, Deux éclaireurs des commandes du chauffage -
101. Bloc de raccordement & un contact (blanc) pour pompe 3 essence
&lectrique [seulement pour versions spéciales) - 102. Pompe & essence
électrique (seulement pour versions spéciales)

COULEWUR DES FILS : voir page 76
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE — wancia « seta » IR T Q)

SCHEMA ELECTRIQUE DES LANCIA « BETA » BERLINES 1300-1600-2000 (2=
(Voir légende page précédente)
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—- EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

LANCIA « Beta » IRTQ]

LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE DES LANCIA « BETA » COUPE 1600-2000 (2° série)
(Voir légende page précédente)

1. Feu de croisement - 2. Feu de route - 3 .Clignotant avant - 4, Feu
de position avant - 5. Gonnecteur i fiche - 6. Compresseur pour
avertisseurs électropneumatiques - 7. Ventilateur électrique de refroi-
dissement moteur 9. Etouffoir sur carburateur - 10. Alternateur -
11. Connecteur & trois péles pour indicsteur assemblé de direction
et position (blane) - 12. Relais de ventilateur de refroidissement -
13. Batterie - 14. Fusible de protection circuit ventilateur - 15, Dé-
marreur - 16, Manocontact d'huile moteur - 17. Contact de témoin de
température. moteur - 18. Allumeur - 19. Bobine d'allumage
20. Clignotants latéraux
21. Contact de témoin niveau minj liquide de freins - 22. Moteur d'es-
sule-glace deux vitesses - 23. Moteur électriqgue de lave.glace -
24, Contacteur de feux de stop - 25. Transmetteur de thermométre
d'huile - 26. Transmetteur de manomatre d'huile - 27. Transmetteur
de thermométre de liguide de refroidissement - 28. Fil témoin
d'usure des plaquettes de frein avant - 29. Connecteur & deux péles
{blanc) - 30. Dispositif pour battements intermittents d'sssuie-glace -
31. Connecteur & quatre pdles (blanc) pour dispositif battements in-
termittents d'essuie-glace - 32. Connecteur & six poles (rouge) pour
moteur d'essuie-glace - 33. Contacteur de feux de stop - 34, Eclaireur
du compartiment moteur avec Interrupteur - 35. Relais d'avertisseurs
électropneumatiques - 36. Relais de feux de croisement - 37. Relais
de lunette arriégre dégivrante et d'allume-cigare - 38. Boite 3 fusibles
= 39, Commutateur de ventilateur de chauffage - 40. Moteur électrique
a deux vitesses pour ventilateur de chauffage

41. Transmetteur (utilisé seulement dans les versions spéciales) -
42. Prise de courant - 43. Centrale clignotante 44. Connecteur
@ six poles (blanc) pour combiné de bord - 46. Gonnecteur & six
pbles (rouge) pour combiné de bord - 47. Voltmétre - 48. Eclairage
des appareils de bord - 49, Manomaétre d'huile 50. Témoin de
pression huile moteur - 51. Compte-tours électronique - 52. Thermo-
métre d’huile - 53. Témoin de frein de stationnement - 54. Indicateur
niveau mini liquide de freins et épaisseur mini plaquettes de freins
avant - 55. Répétiteur de clignotant gauche 56. Répétiteur de
clignotant droit - 57. Témoin de feux route - 58. Témoin de feux de

position - 59. Témoin de réserve essence - 60, Jauge & essence

61. Thermométre liquide de refroidissement moteur - 62. Témoin de
température moteur - 3. Témoin (utilisé seulement dans les versions
spéciales) - B4. Témoin alternateur 65. Rhéostat d'declairage des
appareils de bord et bouton-poussoir de contréle de la réf. 65 -
66. Connecteur a six péles (noir) pour contacteur de démarrage

67. Allume-cigare avec éclairage - 68. Montre avec dclairage

69. Interrupteur avec voyant pour lunette arridre dégivrante - 70,
Contacteur a elé pour démarrage du moteur et services, avec
antivel - 71. Interrupteur disponible avec témoin - 72. Rhostat com-
antivel - 71, Interrupteur disponible avee témoin - 72, Rhéostat com-
mandes adration et chauffage - 74. Eclalreur de boite a gants avec
interrupteur - 75. Centrale clignotante pour témoin de frein de sta.
tionneément - 76, Connecteur a quatre pdles (blane) pour eommande
d'éclairage - 77. Connecteur 2 quatre pdles (rouge) pour commande
d'éclairage - 78. Commods de feux de position, feux code, feux
route et appel de phares - 79. Levier de commands des clignotants -

B0. Commande d'avertisseurs sonores

81. Levier de commande d'essuie-glace et lave-glace - 82, Connecteur
@ six poles (blanc) pour commande d'essuie.glace - B3, Connecteur
a4 quatre péles (blanc) - 84, Connecteur a six pales (blane)

85, Eclairage de signalisation de porte ouverte - 86, Contacteur de
porte pour éclairage de ['habitacle - 87. Contacteur de témoin de
frein de stationmement - 88, Plafonnier avant éclairage intérieur
volture - 83, Transmetteur de jauge 2 essence - 90. Résistance pour
lunette arriére dégivrante . 91, Plafonnier arrigre éclairage Intérieur
voiture - 82, Feu d'éclairage du coffre - 93, Connecteur a six poles
(blane) pour éclairage arriére - 94, Connecteur a six poles (blanc)
pour bloc de signalisation arrigre - 95. Clignotants arriére

96. Feux de recul - 97, Feux de position arrigre - 98. Feux de
stop - 83, Feu d'éclairage de plagque de police . 100. Bloc de rac-
cordement @ un contact (blanc) pour pompe & essence &lectrique -
101, Pompe & essence électrique . 102. Bloc de raccordement &

deux contacts (hlanc) pour réf, 65
COULEUR DES FILS : voir page 76

LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE DES LANCIA « BETA » SPIDER 1600-2000 (2 série)
(Voir légende page suivante)

1. Feu de croisement - 2. Feu de route - 3, Clignotant avant - 4, Feu
de position avant - 5. Connecteur 3 fiche - 6. Compresseur pour
tvertisseurs électropneumatiques - 7. Ventilateur électrique de refrol-
dissement moteur - 8, Thermocontact de ventilateur - 9. Etouffoir de
ralenti sur carburateur 10. Alternateur - 11. Connecteur & trois
poles pour phare avant (blanc) - 12. Relais de ventilateur - 13. Bat-
terie - 14. Fusible pour circuit du ventilateur électrique - 15. Démar-
reur - 16, Manocontact d'huile . 17. Contact de témoin de tempéra-
ture d'eau - 18. Allumeur - 19. Bobine - 20. Clignotant latéral

21. Contact de témoin de niveau mini de liquide de frein - 22, Mo-
teur d'sssuie-glace deux vitesses - 23. Moteur électrique de lave-
glace - 24. Contacteur de feux de recul - 25. Transmetteur de thermo-
métre d'huile - 26, Transmetteur de manométre d'huile - 27. Transmet-
teur de thermométre d'eau 28. Fil de témoin d'usure des pla-
quettes de frein avant 29. Connecteur & deux péles (blanc)

30. Centrale pour battements intermittents de I'essuie.glace - 31,
Connecteur & quatre péle (blanc) pour centrale d'essuis-glace - 32.
Connecteur & six poles (rouge) pour moteur d'essuie-glace - 33,
Contacteur He feux de stop - 34. Eclaireur de compartiment moteur
avec interrupteur 35. Relais d'avertisseurs é&lectropneumatiques -
36. Relais de feux de croisement - 37. Relais d'allume-cigare -
38. Boite & fusibles - 39, Commutateur de ventilateur de chautfage -

40. Moteur électrique deux vitesses pour ventilateur de chauffage

41. Transmetteur (utilisé seulement dans les versions spécjales) -
42, Prise de courant - 43. Centrale clignotante - 44, Connecteur a
six pbles (noir) pour apparells de bord - 46. Connecteur a six pales
(rouge) pour appareils de hord - 47. Voltmétre - 48. Eclairage tableau
de bord - 49, Manométre d'huile - 50. Témoin de pression d'huile -
51. Compte-tours électronique - 52, Thermométre d'huile - 53. Témoin
de frein de stationnement - 54. Témoin de niveau mini de liquide
de frein et d'usure des plaquettes avant - 5. Répstiteur de cligno-

tant gauche - 56. Répétiteur de clignotant droit - 57, Témoin de feux

de route - 58. Témoin de feux de position - 59. Témoin de réserve
d'essence - 60. Jauge & essence

61 et 62. Témoin de température d'eau - 63. Témoin (utilisé seula-

ment dans les versions spéciales) . 64, Témoin d'alternateur - B5.

Rhéostat d'éclairage des appareils de bord ot bouton-poussoir de

contrle de la réf. 65 . BB, Connecteur & six péles (noir) pour

contacteur & clé - 67. Allume-cigare - 68, Eclairage de !'allume-
cigare - 69. Montre avec éclairage - 70. Interrupteur disponible avee
témoin 71, Contacteur a clé pour démarrage et accessoires avec
antivol - 72. Eclalreur des commandes du chauffage - 73, Rhéostat

pour grande et petite vitesse de I'essuie-glace - 74. Eclaireur de
boite 2 gants avec interrupteur - 75, Centrale clignotante pour témoin
dn frmin dp ~*e*iannement - 78. Connecteur & quatre piles (blanc) pour
commodo d'éclairage - 77, Connecteur & quatre péles (rouge) pour
Culinn0un aecigirage - 78, Commodo d'éclairage . 79, Levier de
clignotants - 80. Commande d'avertisseurs sonores
81, Commande de moteur d'essuie-glace et de lave-glace . 82, Con-
necteur & six péles (blanc) pour commande d'essule-glace - 83. Con.
necteur & quatre péles (blanc) - B4. Connecteur 2 six péles (blanc) -
85, Eclairage de signalisation de porte ouverte - B6. Contacteur de
porte pour éclairage de ['habitacle - 87, Contacteur pour témoin de
frein de stationnement - g8, Eclairage de ['habitacle . 89. Transmet.
teur de jauge & essence - 90. Eclaireur de coffre - 81. Connecteur
4 six poles (blanc) pour blogs de signalisation arrigre . 92. Cli-
anotant arriére - 93, Feu de position arriére - 94, Feu de stop -
95, Feu de recul . %6. Eclaireur de plaque de police - 97, Bloc
de raccordement & un contact (blanc) pour pompe & essence éiec-
trique - 98. Pompe & essence électriqgue - 99. Bloc de raccordement
& deux contacts (blanc) pour réf. 65
COULEUR DES FILS : voir page 76
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

SCHEMA ELECTRIQUE DES LANCIA « BETA » SPIDER 1600-2000 (2 série)
(Voir légende précédente)
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE — LANCIA « Beta » IRT@
SCHEMA ELECTRIQUE DES LANCIA « BETA » HPE 1600-2000 (2=
(Voir légende page suivante)
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE DES LANCIA « BETA » HPE 1600-2000 (2° série)

4. Feu de croisement - 2, Feu de route - 3. Clighotant avant -
4, Feu de position avant - 5. Connecteur 3 fiche - 6, Compresseur
pour @vertisseurs Slectropreumatiques - 7. Ventilateur électrique dé-
brayable de refroidissement moteur - 8, Thermocontact de ventila-
teur électrique débrayable - 9. Etouffoir de ralenti sur earburateur -
10, Alternatear - 11. Bloe de raccordement & trois contacts pour
phare avant (blang) - 12. Relais de ventilateur @électrique dé-
brayable - 13. Batterie - 14, Fusible de protection du circuit de ven-
tilateur débrayable - 15. Démarreur - 16. Manocontact témoin pres-
sion huile moteur - 17. Transmetteur témoin température. moteur
18, Allumeur - 19, Bobine - 20. Clignotant latéral

21, Transmetteur témoin de niveau minl de liquide de freins

22, Moteur essuvie-glace deux vitesses - 23. Moteur électrique de
lavesglace - 24. Contacteur de feux de recul - 25. Transmetteur de
thermométre d'huile - 26. Transmetteur de manométre d'huile

27. Transmetteur de thermométre de liguide de refroidissement moteur
- 2B. Fil de témoin d'osure des plaguettes de frein avant . 23, Bloc
de raccordement 3 deux contagts [blanc] - 30. Ceptrale Intermittente
pour essuie-glace - 31, Bloe de raccordement & gualre contaets
[blanc) pour centrale intermittente d’essuie.glace - 32. Bloe de rac-
cordement & six contacts [rouge) pour moteur d'essuie-glace - 33.
Contacteur de feux de stop - 34. Eclaireur de compartiment moteur
avee Interrupteur - 35. Relals d'avertisseurs sonores - 36. Relais
feux de croisement - 37. Relais lupette arriére dégivrante et allume-
cigare - 38. Boite a fusibles - 39. Commutateur moleur de ventila:
teur de chauffage - 40. Moteur electrique deux vitesses pour venti-

lateur de chauifage 1

41. Transmetteur de témoin [utilisé seulement pour versions spéciales)
- 42, Prise de eourant - 43. Centrale clignotante - 44, Bloc de rac-
cordement @ six contact (noir) pour tableay de bord - 45. Bloe de
raccordement & six. contacts (blanc) pour tableau de bord - 46. Eloc
de raccordement & &ix contacts (rouge) pour tableau de hord - A7,
Valtmatre - 48. Eclairage des instruments de bord - 49, Manométre
d'huile - 50. Témoin de pression d'huile moteur - 51. Compte-tours
electronigue - 52. Thermometre d’huile - 53. Témoin de frein de sta-
tionnement - 54. Témoin de niveau mini de liguide de freins avant -
55. Répétiteur de clignotant gauche - 56. Repétiteur de clignotant
droit - 57. Témoin feux de route - 58. Témoin de feux de position -

glace et de lave-glace

59. Témoin de réserve d'essence - 60. Jauge & essence
61. Thermométre de liquide de refroidissement moteur - 62. Témoin
de température d'eau - 63. Témoin (utilisé seulement sur versions
spéciales) - 64, Témoin de charge 65, Rhéostat d'éclairage des
instruments de bord et bouton-poussoir de contréle de la réf. 65 -
66. Bloc de raccordement & six contacts (neir} pour contacteur de
démarrage - 67. Allume-cigare avec |'éclairage 68. Montre avec
éclairage - 69, Interrupteur avec itémoin pour lunette arridre déal-
vrante - 70. Contacteur & clé pour allumage et démarrage avec
antival - 71. Interrupteur & tirette de commande d’essuie-glace de
lunette arriére - 72, Rhéostat haute/basse vitesse de |'essuie-glace -
73. Interrupteur disponible avec témein - 74, Eclaireur des commandes
du chauffage - 75, Eclaireur de boite & gants avec interrupteur -
76. Centrale clignotante pour frein de stationnement - 77. Bloc de
raccordement & guatre contacts (blanc) pour |'éclairage - 78. Bloc de
raccordement 3 quatre contacts (rouge) pour |'éclairage - 79. Commodo
d'éclairage (position, code, route, appel de phares) - 80. Com-
mande clignotants
81, Commande avertisseurs sonores - 82. Commande moteur d'essuie-
- 83, Bloc de raccordement a six contacts
(blanc) pour commande d'essuie.glace - 84. Bloc de raccordement a
quatre contacts (hlanc) 85, Bloc de raccordement & six contacts
(blanc) - 86. Contacteur de porte pour plafonnier avant d'habitacle -

87. Contacteur de frein de stationnement - 88. Plafonnier avant d'habi-

tacle - 89. Transmetteur de Jauge & essence - 90. Plafonnier arriére
d'habitacle - 91. Connecteur & fiche pour moteur d'essuie-glace de
lunette arrigre pour lunette arriére dégivrante - 92, Clignotant arriére -
93. Feu de recul - 94, Feu de position arriére - 95. Feu de stop -
95, Bloc de raccordement a six contacts (blanc) pour bloc de signa-
lisation arriére - 97. Moteur d'essuie-glace de lunette arrigre - 98.
Eclaireur de plague - 99. Bloc de raccordement & un contact ({blane)
pour pompe @ essence électrigue - 100. Pompe a essence électrique -
101, Blec de raccordement 4 deux contacts (blanc) pour réf. 65

COULEUR DES FILS (tous schémas)

Bianco : Blanc - Giallo : Jaune - Marrone : Marron - Nere : Neir -
Rosso : Rouge - Blu : Bleu - Grigio : Gris - Nocciola : Noisette -
Rosa : Rose - Verde : Vert

IMPLANTATION MECANIQUE SUR LANCIA « BETA »




DIVERS

Caractéristiques Détaillées

ROUES ET PNEUMATIQUES

‘ DIMENSIONS ET POIDS

ROUES DIMENSIONS (en métres)
R?I;JDE{IS 61:;(?(.}]9- ?.Jc:}ure.‘ Lancia Beta BerTlnesJ Coupés Spider
— - 4400 : 54 14 i 1300 - 140
— 1600 - 1800 - 2000 : 5 1/2 J 14. | 1+ a5ile 1600 - 130:1160[’ = 15001680 - 140
En option sur tous modéles roues de 5 1/2 JK 14 3
montér avec pneumatiques 175/70 SR 14. Longueur hars tout ......... 4.290 3.995 4,040
Largeur hors tout @i.....0... 1,600 1,650 1,646
PNEUMATIQUES Hauteur (& wvide) ........... 1,400 1,285 1,263
Dimensions des pneumatigues : Empattement ... ....0cinn. 2,540 2,350 2,350
— 1300 - 1400 : 155 SR 14 : Farte-a-faux ‘avamt ..:........ 0,795 0,785 0.780
— 1600 - 1800 - berline 2000 : 175/70 SR 14 Parte-a-faux arriére ...o.o0L 0,955 0,860 0,900
— Coupgé et Spider 2000 @ 175/70 HR 14. Voie avant .. .. ... .. ...... 1,406 1,406 1.406
Marque : Ceat - Goodyear - Kléher - Michelin - Pirelli. Vale arrigre  ....oicveeenn. 1,892 1,392 1.392
Pressions de gonflage (en bars ou kg/om2) =
Avec preumatiques 155 SR 14 et 175/70 SR ou HR 14 : Lancia Beta [ S61INeS | COUBSS | spider | HPE
— Avant et arriére : 1,7 {+ 02 bar & pleine charge ou vitesse 2" série 2000 2000 1600-2000 | 1600-2000
€levée; + 05 bar & vitesse élevée sur long parcours).
Longueur hors tout| 4,295 3,995 4,035 4,285
Largeur hors tout ..| 1.706 1,650 1,550 1,650
CARROSSERIE Hauteur (3 vide) 1,400 1,285 1.263 1,310
Empattement ...... 2,540 2,350 2,450 2,540
. = f o z Porte-a-faux avant ..| 0,795 0,785 0,785 0,785
BCha‘SSIS Pfuasen Dec R snlous; Porte-a-faux  arriere| 0,960 0,860 0,900 0,960
erlines 4 portes, 5 places. ]
Coupés et Spider 2 porles, 4 places. 33@ a“!‘t """" 1'402 :igg :;gg :;gs
HPE 2 portes, 5 places; ole arrigre ..., 1,39 A v '
POIDS (en kg)
Lancia Beta Berline Berline Berline Berline Coupés Spider
17 série 1300 1400 1600 1800 1600-1800 1600-1800
Poids en ordre de marche .................. 1075 1075 1085 1095 9490 1 050
— Dot BuUr 1"avant v cinssisisie s e 5 650 650 855 660 610 640
— Dont sur l'arriére ... ... . .. ..., 425 425 430 435 380 440
Poids total autorisé en charge ................ 1515 1500 1510 1520 1310 1410
— Dont sur l'avant ............ ..o, 765 775 780 785 690 725
— Dont iy l'arrigre ............... 750 725 730 T35 620 GES
Poids maxi remorquable :
— Remorque freinée .............. ... ........ 915 915 930 930 845 895
— Remorque non freinée .., ... i 535 600 600 600 500 520
Poids total roulant autorisé :
— Avec remoargue freinée ... .. ... ......... 2430 2415 2430 2 450 2155 2305
— Avec remorque non freingée ............,. 2050 2100 2110 2 120 1810 1930
- Lancia Beta Berline Berlines Coupé Coupes Spider HPE
2" série 1300 1600-2000 1300 1600-2000 1600-2000 1600-2000
Poids en ordre de marche .................. 1 080 1 150 980 ga0 1 050 1 060
— Dant sur Pavant oo 650 B0 BO5 610 640 630
— Dont sur l'arriére ......... ... ... ....... 430 440 375 380 410 430
Poids total autorisé en CHALGE 5\ ovsmammusss 1 530 1550 1340 1350 1410 1510
—-Bont Y Taeart wn.covmne s mny i 795 805 720 725 745 710
— Dont sur l'arridre .............. ..., 735 745 520 625 665 200
Poids maxi remorquabls :
— Remorque freinée .......... ... ... ... ... 1 080 1100 480 850 1 050 1080
— Remorque ron freinée .......... 540 550 490 485 525 530
Poids total roulant autorisé :
— Avec remorque freinée 2610 2650 2 320 2340 2 460 2 570
— Avec remorque non freinée .............. 2070 2100 1830 1 845 1935 2040

T —




— DIVERS —

CAPACITES ET PRECONISATIONS

Carburant : 52 litres de supercarburant (49 litres sur coupé

1300).

Moteur : 1300 a
gchange filtre : 4.2

1600
litras -

vidange ; 34 litres: vidange avec
1800 a 2000 : vidange

: 3.7 litres;

vidange avec échange filtre : 4,5 litres. SAE 10 W 50,

Liguide de refroidissement : 1300-1400 : 8.2 litres - 1600 & 2000 :

8,3 litres.

Méiange & 50 % d'antigel Lancia 430 S, protection — 35 °C
(sur modsles 2 série, mélange @ 35 %, protection — 20 °Cl.

Boite de vitesses -

i.a lit
2,450 |

1™ sarie |
2% série

Différentiel

re.
itres.

Hulle SAE - 80 ou 90 EP.

Direction

— Mécanigue : tpe TRW 0,20 litre - SAE 90 ; type ZF : 20 grammes

de BP Energrease
— Assistée

Freins

HT EP 0O :

Niveau : Agip F1 ATF Dexron = Mobil ATF 220.

055 litre - Agip F1 Brake Fluid Super HD - Castrol Green -

Fiat étiquette bleue

DOT 3.

PERFORMANCES

Berlines 1300 (1™ &t 2° séries®) - Berline 1400

Berline 1600 (2° série) - Coupé et Spider 1600 (ire et 2° séries) -
HPE 1600 - Berline 1800 [ire série)

Vitesse en
Démultipli- km/h pour
Combinaisons Rapports boite| cation totale | 1000 tr/mn
des vitesses de vitesses (couple : moteur (avee
4,461) pneus :
155 SR 14}
N 3,500 15,613 T4
o, 2,235 9,970 11,1
BE e e 1,522 6,789 163
T P e P I 1,152 5,139 21,6
BY i s 0,925 4,126 26,9
M. AR, civviernrs 30T 13.699 8.9

* La betline 1300 (2° série) peut recevoir indifféremment un
couple de 4,461 (tableau cl-dessus) ou de 4,466 [voir plus lein).

Vitesse en
Démultipli- km/h pour
Combinaisons | Rapports boite| cation totale| 1000 tr/mn
des vitesses de vitesses (couple : moteur (avec
4,071) pneus :
155 SR 14)
R MR R 3,500 14,248 ol
B e 2,235 5,098 12,2
. ol AL S 1,522 6,196 17,8
e ; 1,152 4,689 23,6
BE s i 0,925 3,765 29.4
M. AR, ,....-cens 3.0T 12,502 8.8
Vitesse maxi théorique : 187 km/h.
Coupé 1800 (ire série)
Vitesse en
Démultipli- km/h pour
Combinaisons Rapports boite| cation totale| 1 000 tr/mn
des vitesses de vitesses (couple : moteur (avec
3,929) prieus :
155 SR 14)
e e 3,500 13,751 9
PE s 2,235 8,781 12,5
r: LI e O R P 1,522 5,979 18,3
A e 1,152 4,526 24,2
B e ey 0,525 3,634 30,2
Mo BB ssesames 3,071 12,065 a1
Vitesse maxl théorique : 183 km/h.
Spider 1800 (1™ série)
Vitesse en
Démultipli- km/h pour
Combinaisons Rapports hoite| cation totale | 1000 tr/mn
des vitesses de vitesses (couple : moteur [avec
3,928) pneus :
155 SR 14)
RIS 3,500 13.748 8.1
F®  reonmmmeesmsieoes 2,235 8,779 12,7
B s 1.522 5,978 18,6
B sz 1,152 4,525 24,6
B e gkl 2 0,925 3,633 30,7
M, AR, ... 3.071 12,062 9.2
\Vitesse maxi théorique : 196 km/h.

Berline 2000 (2° série) - Coupé et Spider 2000 (2* série) - HPE 2000

Vitesse maxi théorique : 172 km/h
Berline 1600 (ir® série)
Vitesse en
Démultipli- km/h pour
Combinaisons Rapports boite|cation totale | 1 000 tr/mn
des vitesses de vitesses (couple : moteur (avee
4,214) pneus :
155 SR 14)
y 4 R TR e 2,500 14,749 7.3
% S -t o 2,235 9.418 1",7
T i e 1,522 6,413 17
7 J—— 1,152 4,854 226
BY s 0,925 3,897 28,3
M, AR, ....o0nees 3.07 12,941 85
Vitesse maxi théorique : 181 km/h.

Vitesse en
Démultipli- | km/h pour
Combinaisons Rapports boite|cation totale | 1000 tr/mn
des vitesses de vitesses (couple : | moteur (avec
3,786) pneus :
155 SR 14")
T 3,500 13,251 8,3
DU G A 2,235 8.461 13,1
8% o enm s S8 1,522 5,762 19,2
A e e 1,152 4,361 25,4
B2 e 0,925 3,502 3.6
M BRG wnsie s 3,071 11,626 9.5

* Coupé et Spider 2000 :
Vitesse maxi théorique :

175/70 HR 14.
174 km/h.

-— T —



Berline et coupé 1300 (2° série) CONSOMMATION CONVENTIONNELLE (Selon Normes Frangaises)
(litres/100 km)
Vitesse en
_ Démultipli- km/h pour Lancia Béta )
Combinaisons  Rapports boite|cation totale | 1 000 ir/mn 2 sétie 90 km/h 120 km/h | Cycle urbain
des vitesses de vitesses (couple : moteur (avec
4,466) pneus : Berline 1300 ... .. 7 92 11,9
155 SR 14) Berline 1600 ...... 7 9,2 13
g Berline 2000 ...... 7.5 9.2 13
b DR e 15 % Coupé 1300 ...... 6.7 8,7 11,2
SRR 235 981 " Coupé 1600 ...... 5,3 8,5 18
3% e 1.522 6,797 161 Coupé 2000 7 g9 13.6
4 1,152 5,144 213 S g e : '
5 {1}9 4’ IS Spider 1600 ...... B,5 B.6 12,8
- i 3'0'2:*? 13-.131 22' Spider 2000 ...... 6,9 9.1 13,4
AR - 13 HPE 1600 ........ 6.7 86 12,5
Vitesse maxi théarique : 170 km/h. HEE 2000 e ‘ i L

Conseils

DEPOSE ET REPOSE DU CHAUFFAGE

® Placer la voiture sur une fosse ou un
pont élévateur et débrancher la batterie,

Dépose

® Vidanger le circuit de refroidissement
aprés avoir placé le robinet de chauffage
en position pleine ouverture. Récupérer.
le mélange eau-antigel.

® Débrancher le cable de tachymatre sur
boite de vitesses.

® A lintérleur du véhicule, déposer la
facade des instruments sur planche de
bord aprés avoir débranché le contacteur
a broches et |'entrainement du tachymatre.
® Déposer le pommeau du levier de com-
mande des vitesses, le support de levier
sur console avec le soufflet de protection,
® Deéposer la console compléte.

® [Deéposer les boutons des deux leviers de
commande du chauffage et la facade de
la commande du chauffage,

® Débrancher et déposer |'interrupteur de
commande sur radjateur de chauffage.

® Déposer la patte de fixation et le fil
de masse du moteur électrique.

® Débrancher les durits dentrée et de
sortie d'eau sur le robinet de distribution
et le radiateur de chauffage,

® Déposer les vis de fixation du radia-
teur sur la caisse et le radiateur de chauf-
fage complet.

Dépose de la console centrale

Repose

® Vérifier [e fonctionnement des deux
commandes sur le bloe radiateur : ouver-
ture et fermeture complétes du robinet
de distribution d'eau et du volet de dosa-
ge d'air.

® Reprendre les opérations dans ['ordre
inverse de la dépose.

P 5

® Faire le plein du circuit de refroidisse-
ment (voir au chapitre = Moteur », pa-
ge 32) aprés avoir opuvert entierement le
robinet du radiateur de chauffage,

® Mettre en route et s'assurer de |'ab-
sence: de fuites.

Classification documentaire
et rédaction de R.G. et A.A.
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EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION

des LANCIA ““Beta’ et “Trevi*
(Berline, coupé et HPE) depuis 1978

Les pages qui suivent ne traitent que des modifications apportées aux Lancia
« Beta » depuis la parution de notre Etude sur ces modéles. Pour les réglages,
caractéristiques et conseils pratiques ne figurant pas dans ces pages, se reporter
2 l'étude de base, pages 6 3 79 du présent ouvrage.

GENERALITES — Pour le coupé 1300 : 828 BC. 3/1.
MODELES 1978 — Pour le coupé 1600 : 828 BC. 0/1.
. — Pour le coupé 2000 : 828 BC. 1/1.
Aucune modification notable pour le millésime 78 des — Pour le c:o;éle HPE 1600 - aZBfBF. o/1.
LENCH « Bola . — Pour le modele HPE 2000 : 828 BF. 1/1.
MODELES 1979 — Changement du type du moteur de 1300 cm3, qui devient

828 C3. 000.
Le millésime 1979 des Lancia « Beta » se caractérise par les — L'sugmentation de l'alésage du moteur de 1300 cm3 qul

modifications suivantes : passe & 761 mm contre 76,0 précédemment, ce qui porte
— Changement des types de dénomination des véhicules. Les la cylindrée du moteur 2 1300,8 cm3 contre 1297.4 cm3 pour
nouveaux types sont : les modéles antérieurs.




— L'adoption d'un allumage de type transistorisé.
— Changement des carburateurs sur les modéles 1300, 1600
et 2000 cm3.

MODELES 1980 et 1981

A partir de septembre 1979 les Lancia « Beta » berlines sont

retouchées légérement & l'extérieur et profondément & Vinté-
rieur.
“ La calandre avant est modifiée, elle est séparée en deux
dans le style de la «Delta =, Les clignotants sont intégrés aux
blocs optiques qui possédent désormals des projecteurs prin-
cipaux rectangulaires et secondalres ronds. La porte de coffre
est aussi retouchée de méme que les feux arrigre.

Uintérieur est complétement redessiné en particulier le
tableau de bord qui est équipé de trés nombreux voyants
ronds; le wvolant et les sidges sont eux nouveaux.

A partir d'octobre 1980, commercialisation de la Trévl. Elle
dérive des « Beta » série 3 mais Il s'agit d'une trois volumes
avec arrigre décroché. Mécaniquement elle est trés proche
des « Beta » qu'elle remplace, les moteurs sont le 1600 cm3
ot le 2000 cm3 avec Injection électronigue Bosch type
« L = Jetronic.

En Janvier 1981 commercialisation d'une version baptisée
« Turini = des berlines et des coupés. La berline regoit un
spoiler & l'avant et un becquet & I'arriere ; le coupé une
nouvelle calandre comme les berlines du style « Delta =,

IDENTIFICATION DES TREVI

Appelation commerciale|Type du véhicule|Type du moteur

Berline Trevi 1600 cm3 .. 828 DB 0/3 828 B. 000
Berline Trevi 2000 IE .... 828 DB 4/3 g28 B4 000

Caractéristiques générales du moteur 828 B4 000 :

Cylindrée : 1995 em3.

Alésage x course : 8,9 & 1.

Alésage x course : B4 x 90.

Rapport volumétrique : 8,9 & 1.

Pulssance maxi (DIN) 89,7 km ou 122 ch a 5500 tr/mm.
Couple maxi : 17,5 daN.m & 2 800 tr/mn.

Alimentation pompe électrique - Injection électronique
Bosch « L = Jetronic.

Allumage électronique -avec allumeur & déclenchement
électronique.

MODELES 1982

A partir des modéles 1982 montage sur les coupés des
moteurs 2000 cm3 & injection déjd monté sur les Trevi. Com-

mercialisation de la version HP Exécutive qul recoit elle.

aussi le moteur 2000 cm3 2 Injection,

Les moteurs 2000 regoivent quelgues modifications: au
niveau des bielles et du vilebrequin et du volant moteur.
Les coupds 1300 - 1600 et 2000 sont équipés de nouveaux
carburateurs.

IDENTIFICATION DES COUPES ET HP EXECUTIVE MODELES
1982

Appelation commerciale | Type du véhicule| Type du moteur

Coupé 2000 .......cc00een 828 BF 1/4 828 B4 000
HP Exécutive 2000 ...... B28 BC 1/4 828 B4 000

© MOTEUR
VILEBREQUIN

A partlr des moddles 1982 les moteurs équipant certalns
véhicules lancla < Beta = et « Trevl = sont équipés de vile-
brequin d'une nouvelle matigre.

Cette modification de matidre a entrainé le mantage d'une
nouvelle bague de centrage du volant moteur sur les versions
2 hoite de vitesses maécanique.

‘Cette modification a pris effet & partir des numéros moteur
378174 pour le 1300 cm3 et 378122 pour le 1600 cm3.

Mouvelles bielles des moteurs 2000 cm3

BIELLES

A partir des numéros de moteur 378068 pour les Lancia
« Beta » 2000 LE. et 378102 pour les Lancia « Beta » 2000 &
carburateur de nouvelles bieiles ont été montées.

Les nouvelles bielles different des précédentes par le
profil extérieur (voir figure).

VOLANT MOTEUR

Depuis le numéro moteur 380 369, les Lancia « Beta » 2000
sont équipées d'un nouveau volant moteur dont la couronne
a une épaisseur de 9 mm au lieu de 12 mm précédemment.

Cette modification a impliqué  la réduction du sieége de

couronne .sur le volant.

Détail de la modification du volant moteur des = Beta 2000 »

REFROIDISSEMENT

THERMOSTAT DU SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

Depuis le mols de Février 1978, les moteurs Lancia
« Beta » sont équipés de nouveaux thermostats du systéme
de refroidissement. |

Les caractéristiques de ces thermostats sont :

— Température de début d'ouverture : 80° + 2° C.
— Température de fin d'ouverture : 85° C
— Course de la valve entre : 80° et 985° : T mm,

FILTRE A AIR THERMOSTATIQUE

‘Depuls le mols de Janvier 1978, les Lancia « Beta = sont
équipées de filtre d air thermostatique.

==



Filtre & alr thermostatique

1. Détecteur thermique - 2. Paplllon répartiteur - 3. Capsule &
dépression - 4. Tuyau raccord entre le détecteur thermique et
la prise dépression sur le collecteur d'admission - 5. Tuyau
raccord entre le détecteur thermique et la capsule & dépression

ELEMENTS DE REGLAGE

LANCIA
W Beta » - « Travi »
depuils 1978

Ce filtre & air est équipé d'un dispositif formé des élé-
ments Indiqués sur la figure permettant de maintenir 2 peu
pras constante la température de |'air introduit dans la cham-
bre d'explosion, d'améliorer donc la combustion et de main-
tenir inchangée la position du couvercle du filtre & alr (le
déplacement Eté-Hiver n'est plus nécessaire).

Fonctionnement

Le détecteur thermique (1) agit en raison de la température
de l'air extérieur (Inférieure ou supérieure 2 25 °C) en ouvrant
ou en coupant le passage de la dépression, provenant du
collecteur d'admission, vers la capsule (3); cette capsule 2
dépression commande mécaniquement et directement le pa-
pillon (2) en augmentant ou en diminuant 'adduction de I'alr
réchauffé par le collecteur d'échappemnet.

N.B. Le papillon répartiteur doit pivoter librement dans
son siégge.

ALIMENTATION

NOUVEAUX CARBURATEURS

Depuis |'année modéle 1979, les Lancia « Beta » 1300, 1600
et 2000 ocm3 HPE et coupé sont équipées de nouveaux carbu-
rateurs Weber.

Les carburateurs sont :

— Pour le 1300 cm3 : Weber 32 DAT 3/250.
— Pour le 1600 cm3 : Weber 34 DAT 1/250.
— Pour le 2000 cm3 : Weber 34 DAT 2/250.

Power valve

Les nouveaux carburateurs de série DAT, équipant les
Lancia « Beta » HPE et coupé depuis 1979, sont pourvus d'un
dispositif dénommé Power valve [soupape de puissance).

Ce . dispositif permet de débiter une quantité d'essence
s'ajoutant 2 celle débitée par le gicleur principal dans des
conditions particuligres, c'est-a-dire lorsque la dépression en
aval du second papillon se situe entre 50 et 200 mm Hg.

L 11 1300 1600 2000
Weber 32 Weber 34 Weber 34
Typo. CaBURAIOI .. .onmmuumnns crs s s oomis s T CATA DAT 3/250 DAT 1/250 DAT 2/250
1°" corps | 2° corps | 1°" corps| 2* corps| 1*' corps| 2° corps

Buse (mm} ..... R R A B S e T T e s S L S R R 22 22 25 27 25 27
COMEEUE LML ooy s s SR e s 4 4 4. 4 4 4
Gicleur principal (MM) ... . . 1,05 1,10 1.15 1,40 1,20 1,40
Ajutage d'automaticité (mm) ...t 1,80 2,20 1,60 2,00 1,70 2,40
Tube d'&mMUISION ..ttt e F.30 F.30 F.30 F.30 F.30 F.30
Gleleur de. ralentl (mm) oo crsseam S0 i dime s e e s s 0,50 0,70 0,50 0,80 0,50 0,80
Gicleur d'air de ralenti (mm) .........0ovooimeii, 1,058 0,70 1,10 0,70 1,10 0,70
Gicleur de pompe [MM) oot cee et e 0.50 — 0,50 — 0,50 —
Décharge de pompe (Mm) .ovioiinioinnor i, 0,40 — — — — —
Gicleur de suralimentation (mm) ... iiiiiiiieninnnn .. — 1,10 —_ 1,20 —_ 1,20
Trou mélange gicleur suralimentation (mm) ......ooveoooeon. .. - 2,00 — 2,00 — 2,00
Pointeat (MmM] ..ot s 1,75 1,75 1,75
Trou de recyclage chrburant ............. TSR O S e 1,00 — 1,00 - 1,00 —
Trou de réglage mélange du ralenti (mm) .................... 1,05 - 1,55 — 1,55 -
Douille de la capsule de dénoyage (mm) .......ooovvumnrnonn... 0,50 — 0,50 — 0,50 —
Douille mélange du ralenti (mm) ......... oo, 2,00 — 2,00 — 2,00 —
Trou de 1'avance (MM) .. ovoveroros et e ee e aes s ss 1.00 - 1,00 — 1,00 —
Progression

PEAroE (M) semnrs s T T N e T S 0,80 1,00 0,80 00 0,80 1,00

i T S 0,90 1,00 1,00 1,00 1,00 1.00

3 roU . [MM) e R — 0,80 — 1,00 1,00 —_
Niveau mécanique avec JoImt (MM) ... oiiinerrinnennssenssns 7 £ 025 7 £ 025 7 + 0,25
Cotirge du ‘Elattaur (mm) . oamm i i Lo sm s s R s s e 43 £ 05 43 + 0,5 43 + 0,5
Débit pompe (10 coups de pompe) (€m3) ......ooooreernnnnnns, 66 -99 — —_
COUFSE (M) 1ot itee e e et e stee e e e e e e e e e e 3 3 —
Ouverture partielle papillon Corps primaire (mm) .............. 7,2 + 025 7.7 £ 025 7,7 £ 025
Ouverture totale papillon Corps primaire/Corps secondalre (mm) 15+ 05 6% 05 16 = 0,5
‘Ralentl .rapide [MmM) ..ot e 085 -1 1-1,05 1,06 - 1,10
Dénoyage pneumatique maxi [0 T — W 75 + 0,25 8 £ 025 8 + 025
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32 DAT 3/251 34 DAT 2/151
CARBURATEUR
| i3 2 1% .
corps | corps corps corps
Diffuseur (mm) .......... 22 22 25 27
Centreur de mélangs !
fmm) e 4 4
Gicleur principal (mm) 1,05 1,10 1,20 1,40
Ajutage d'automaticité
(L 430 I R o S e T 1.80 2.20 1,70 240
Tube d'émulsion (type) F.30 F.30 F.30 F.30
Gicleur de ralenti (mm) ..| 050 0,70 0,50 0,80
Gicleur d'air ralenti (mm)..| 1,08 0,70 1,10 0,70
Gicleur de pompe [mm) ..| 050 - 0,50 —
Décharge de pompe (mm)..[ 0,40 — — —
Gicleur de pleine puissance
e T ——— 0,40 — 0,70 —
Gicleur d'enrichissement
leraey)) o satiasmim —_ 1,10 — 1,20
Gicleur de mélange d'enri- .
chissement (mm) ........ —_ 2,00 — 2,00
Soupape a pointeau (mm).. 1,75 1,75
Trou de retour essence
30115 ) s A M SR i 1,00 — 1.00 —_
Trou de réglage mélange .
du ralentl (mm) ........ 1,05 — 1,60 —_
Douille capsule de déno-
vage [(mm) .............. 0,50 —_ 0.50 —
Douille de mélange au ra-
faritl (M) viweamvones v 2,00 — 2,00 -
Trou d'avance {mm) ...... 1,00 — 1,00 —
1¢F trou (mm])| 0,80 1.00 0.80 1,00
Progression 2 trou (mm) 0,90 1,00 1.00 1,00
3* trou (mm) | 0,80 — 1,00 —
Niveau mécanique avec
joint: (M) sewsverasnnes 7.00 = 0,25 7,00 £ 025
Course du flotteur [mm) .. 43 £ 035 43 05
Débit pompe (10 coups de
pompe} (em3) -....ooviiin- 66— 9,9 16,5 — 245
Entrebaillement papillon
1%7 corps (mm) -o........ 72 L 025 77 £ 028
OQuverture totale papillon
107/2* carps [(MmM) cvvinnnn 15+ 0,5 16 £+ 05
Ralenti accéléré [mm] .... 090 — 1 1,00 — 1,10
Dénoyage pneumatique maxi
12112 7.5 % 0.5 8+05
Quverture totale papillon
ralenti accéléré {mm) .... — 0,35 — 0,40

A ces valeurs correspondent des performances moyennes
élevées, c'est-a-dire le paplllon est trés ou totalement ouvert,
Toutefois, dans cette condition (représentée sur la figure) la
charge du ressort (4) dépasse le rappel de la dépression dans
la chambre (3) et met en communication la cuve carburateur
(A) avec le trou calibré (6) dont le débit s'ajoute 2 celul du

gicleur  principal (7).

Une fois le second papillon fermé, en aval de ce dernler la
dépression augmente, dépassant la charge du ressort (4), en
fermant la soupape (1) et coupant donc la communication entre
la cuve et |le trou calibré (B).

Carburateurs des modeles 1982

Depuis l'année modéle 1982, les Lancia « Beta » coupé 1300,
1600 et 2000 cm3, sont équipés de nouveaux carburateurs.

Beta Coupé 1300 :
Beta Coupé 1600

Weber 32 DAT 3/251.
: Weber 34 DAT 1/251.

Weber 34 DAT 1/151 .

Solex C 34 TCIC — 5.

Carburateur Weber - Fonctionnement du dispositif Power Valve
1. Clapet 2 bille - 2. Membrane - 3. Chambre - 4. Ressort de

contraste - 5. Prise de dépress

fon - 6. Trou calibré - 7. Gicleur

prinicpal - A. Cuve du carburateur

Eléments de réglage

WEBER
34 DAT 1/251 c :?40 !l-'g(:—'.i
CARBURATEUR 34 DAT 1/151"
1!? 2 1!! zn
corps | corps | corps | corps
Diffuseur (mm) .......... 25 27 25 26
Centreur de mélange
{4411 S ——— | 4 4 4
Gicleur principal (mm 1,15 1.40 1.25 1,50
Ajutage d'automaticité
[mm} 1,60 2,00 2,00 230
Tube d'émulsion (type) F.30 F.30 | 88 a7
Gicleur de ralenti (mm) ..| 050 0,80 047 0,70
Gicleur d'air ralenti (mm)..] 1,10 0,70 1,80 1,60
Gicleur de pompe (mm) ..| 0,50 — 0,50 —
Gicleur de pleine puissance
M) s emsmmasa duens 0,70 — — —
Gicleur d'enrichissement
(4121127 TR — — 1,20 —_ #
Gicleur de mélange d'enri-
chissement [mm) ........ — | 2,00 — -
Soupape & pointeau (mm). . 1,75 1,80°
Trou de retour essence
(€ 11)11) J——— S — 1,80 —_ == —
Trou de réglage mélange
au ralenti (mm) ........ 1,60 — 1,80 —_
Douille capsule de déno-
yage (Mm) ..vvvrrrrranns 0,50 —_ = =
Douille de mélange au ra-
lenti (mmM) .oieneiniioas 2,00 — - e
Trou d'avance (mm) ...... 1,00 — 1,00 —
19f trou (mm)| 0,80 1,00 1,10 140
Progression 2 trou (mm) 1,00 1,00 0,90 1,40
3° trou (mm) 1,00 — 1,10 —_
Niveau mécanique avec
joint frEmY, co. e enein 7 £ 025 45 £ 0,5
Course du flatteur (mm) .. 43 £ 0,5 -
Débit pompe (10 coups de
pompe) (em3) ......ce0en 16,5 — 24,5 11,5 — 155
Entrebaillement papillon
120 corps (Mm) «.ovveen-.. 7.7 = 0,25 —
Ouverture totale papillon
14/2 corps (mm} +.ooaeen i6 £ 0,5 —_
Ralenti accéléré (mm)] .... 0,90 — 1 1,085 — 1,4
Dénoyage pneumatique maxl
M) v i 8 %05 -
Ouverture totale papillon
ralenti accéléré (mm) ....| 035 — 0,40 -

T




: Weber 34 DAT 2/251.
Weber 34 DAT 2/151 +.

(+) Pour les modales équipés de conditionneur d'air ou de
boite de vitesse automatique.

Beta Coupé 2000

INJECTION

Les modeéles Trevi 2 000 ¢m3 sont équipés d'ure alimentation
par injection Bosch « L-Jetronic » depuis leur commercialisation
en France et depuis les modéles 1982 les coupés et HP Exécu-
tive également.

Description et fonctoinnement

L'injection d'essence & commande électronigue Bosch « L-
Jetronic » est un systéme d'injection intermittant fonctionnant a
basse pression. Les paramétres qui influencent le besoin en
combustible di moteur sont captés par des sondes et trans-
formés en signaux électriques.

Implantation des éléments du systéme d'injection électronique
Bosch « L-Jetronic »

1. Calculateur - 2. Sonde de température d'eau - 3. Thermo-

contact temporisateur - 4. Soupapes d'air additionnel - 5. Déhit-

métre - 6. Régulateur de pression - 7. Interrupteur sur volet -

8. Injecteur électrique pour démarrage a froid - 9. Injecteur -
10. Relais double

e
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LANCIA

4 Beta » - & Travi »
depuis 1978 R|T a

Ces signaux sont exploités par le calculateur pour la
détermination du besoin en carburant du moteur. Suivant la
quantité de carburant ainsi définie, les injecteurs regoivent
des impulsions électriques du calculateur ot ils pulvérisent
le carburant qui leur parvient du circuit d'alimentation; cons-
titué des éléments suivants
— Réservoir;

— Pompe & essence électrique :
— Régulateur de pression relié au collecteur d’'admission du
moteur ;

Principe de fonctionnement

Le systéme « L » Jetronic d'injection est constitué de
trois ecircuits ;
— Le circuit d'alimentation de carburant :
— Le circuit d'admission d'air
— Et le circuit de contrle électrique.

Circuit d'alimentation de carburant

Dans [e circuit de carburant, une pompe electrique aspire
I'essence du réservoir et la refoule, & travers un filtre
vers le collecteur et les injecteurs 2 commande électromagné-
tiqgue par les rampes de distribution.

Un régulateur de pression maintient constante la pression
du carburant aux injecteurs.

Le carburant en excés retourne au réservoir par écoulement.
Le carburant est envoyé également & un injecteur de départ
a froid qui fournit I'essence supplémentaire simultanément &
tous les cylindres lorsque le moteur est froid.

.



Injecteurs

Le carburant est dosé par l'intermédiaire des injecteurs a
commande électromagnétique, montés & proximité des soupapes
d'admission. ls sont constitués d'un corps ou est logé I'en-
roulement électrique [3) et d'un noyau (2], solidaire de
I'sigullle (1), poussé contre le sigge de retenue par um res-
sort antagoniste.

Les impulsions provenant du calculateur créent dans I'enrou-
lement un champ magnétique qui attire le noyau et souléve
|'aiguille de son sigge.

La quantité de carburant pulvérisée est donc déterminée
uniquement par la durée de l'injection, qui est commandée
par le calculateur, Les 4 injecteurs sont branchés électrique-
ment en parallele et de ce fait I'injection de carburant dans
les 4 est identigue.

Circuit d'admission d'air

Le dispositif principal du circuit d'admission d'air est la
sonde de débit dair ou débitmeétre, placé entre le filtre &
air et le paplllon. Son role est de mesurer la quantité d'air
aspirée par le moteur & tous les régimes.

L'air mesuré est ensuite réparti uniformément par le collsc-
teur d'admission aux cylindres.

Le circuit d'admission d'air se compese : d'une sonde de
débit d'air ou = débitmetre », du corps du papillon et des
collecteurs d'admission.

Sonde de débit d'air

La sonde d'air ‘@ pour fonction de mesurer |'air aspiré par
le moteur et de transformer cette valeur en un signal
électrique qui est transmis au calculateur.

Coupe d'un injecteur
1. Aiguille de I'injecteur - 2. Noyau magnétique - 3. Enroulement
magnétique - 4. Connecteur électrique - 5. Filtre - 6. Protection
thermique

Dans la sonde d'air, la quantité d'air aspirée par le
moteur exerce une force sur un volet mobile (1). Celui-ci
en fonction du flux d'air et de I'action antagoniste d'un
ressort de rappel (6] prend une position angulaire bien
déterminée, gui est transmise 3 un potentiométre (2) relié
de fagon solidaire & I'axe du volet mobile.

Un volet de compensation (3) solidaire du volet mobile,
compense, du fait qu'il présente la méme surface active que
le volet mohile, les pulsations . dues aux contre-pressions
éventuelles, afin que celles-ci n'aient aucune influence sur
la mesure du débit d'air.’

Simultanément, le volet de compensation et la chambte
d'amortissement (4) assurent une réduction des pulsations
dans le systéme de mesure.

Le volet mobile comporte un clapst de non-retour (5) qui
protége la sonde de débit d'air. contre toute détérioration
lors des pointes de contre-pression (retour de flamme).

Une petite quantité d'alr nom mesurée est déportée vers un
conduit by-pass (7) dont la section peut &tre modifiée par la
vis de: réglage (8); de cette fagon il est possible de faire
varier le rapport du mélange air-essence aspiré par le moteur
au régime de ralenti.

Ce réglage permet de corriger le titre du mélange au
ral enti, lorsque la limite d'émission de CO & l'échappement
dépasse les normes législatives.
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Coupe de la sonde de débit d'air ou débitmétre
1. Volet mobile - 2. Potentioméire - 3. Volet de compensation

. 4. Chambre d'amortissement - 5. Clapet de non retour - 7.
Conduit by-pass - 8. Vis de réglage - 9. Bouchon d'Inviolabllité

La vis de réglage (8) peut étre comparée a la vis du
carburateur, d'oti la nécessité du capuchon d'inviclabilité du
ralenti (9).

Corps du papillon

La quantité d'air nécessaire est déterminée par |'ouverture
du papillon unigue (1) situé 2@ l'entrée du collecteur d'admis-
sion. Le papillon est commandé par la pédale d'accélérateur.

L'air nécessaire pour le régime du moteur au ralenti passe
% travers le canal by-pass (2), muni d'une vis de réglage
(3); en tournant cette vis, on fait varier la quantité d'air
introduite dans le collecteur et, par conséquent, la marche
au ralentl.

Une deuxidme vis (4) avec contre-écrou permet le réglage
correct de la fermeture du papillon, afin d’'éviter son blocage
sur le conduit d'admission d'air, cette vis n'est pas concernse
par le réglage du ralenti.

Le réglage du ralenti doit étre effectué moteur chaud.

Corps du papillon

1. Papillon - 2. Canal de bypass - 3. Vis de réglage - 4. Vis
et contre écrou de butée de papillon
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Circuit de contrdle électrique
5. Volet mobile de sonde de débit d'air - 8. Sonde de tempé-
rature d'eau - 9. Injecteur de départ & froid - 10. Thermo con-
tact temporisé - 11. Commande d'air additionnel - 13. Contac-
teur de papillon

Circuit de conirdle élecirique

Fonctionnement démarrage

Llors du démarrage, c'est-a-dire tant que le démarreur est
enclenché, le systéme d'injection est commandé directement
par le calculateur (14) qui, en neutralisant la sonde de débit
d'air, détermine une durée d'injection variable en fonction de
la température du liquide de refroidissement.

L'information relative & cette température est fournie au
calculateur par une sonde de température (8) située sur
la tubulure de sortie du liquide de la culasse.

Dans_le but de faciliter le déparl du moteur & froid, il est
prévu un Injecteur supplémentaire (9) appelé injecteur de
départ a froid, lequel, parallzlement aux 4 injecteurs princi-
paux, pulvérise un supplément de carburant dans le collec-
teur d'admission.

L'injecteur de départ & froid (9) fonctionne lorsque le
démarreur est enclenché et lorsque le thermo-contact tempo-
risé (10}, qul est sensible & la température du liquide de
refroidissement, le permet (température < 35 °C).

Fonctionnement réchauffage

La phase de réchauffage  du moteur est consécutive au
départ a_ froid; le moteur a besoin d'un enrichissement
considérable, car une partie du carburant se condense sur
les parois encore froides des cylindres. En outre, pour
compenser les résistances de frottement accrues, le moteur
' I'état froid doit, au ralentl, développer un couple plus
puissant. .

Dans ces conditions, il faut fournir au moteur un mélange
ayant un dosage plus riche et en plus grande quantité. L'aug-
mentation du débit d'air aspiré par le moteur au ralenti est

—

réalisée par une soupape appelée « commande d'air addition-
nel = (11) montée en dérivation sur le papillon d'accélérateur.

L'snrichissement du mélange en phase de réchauffage, par
contre, est réalisé par le calculateur (14) qui, sur la base
des informations fournies par la sonde de température (8),
déclenche le processus de régulation de la durée d'injection.

Fonctionnement & basse température

Une sonde de température d'air est logée en amont du
volet mobile de la sonde de débit d'air (5). Cette sonde de
température transmet au calculateur |'Information nécessaire
pour la correction de la durée d'injection en fonction de la
température de l'air, pour maintenir constant le rapport air-
essence.

Fonctionnement a pleine charge

Afin d'améliorer les performances du moteur, Il faut enrl-
chir le mélange air-essence lors du fonctionnement & pleine
charge. La condition de pleine charge est signalée au cal-
culateur par un contacteur de papillon (13) qui comporte un
contact électrique qui se ferme au régime de ralenti, et
un contact électrigue qui se ferme au régime de pleine
charge.

Le calculateur traite l'information qui lui est transmise par
le contact de pleine charge et enrichit d'environ 10 % le
mélange, si l'ouverture du papillon dépasse les 3/4.

Fonctionnement en décélération

Lors du fonctionnement en frein moteur, le systéme de
régulation permet de supprimer complétement les impulsions
d'injection, en éliminant ainsi I'émission des gaz Imbriilés.

Le calculateur, grace & I'information qui lui est donnée
par le contact de ralenti du contacteur de papillon (13), peut
couper les impulsions d'injection jusqu'a ce que le régime
du moteur, papillon d'air complgtement fermé, se maintienne
a une valeur supérieure 2 celle préfixée. Le régime auquel
I'injection reprend est fonction de la température de |'sau
du moteur, relevée par-la sonde de température d'eau. Ce
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régime correspond & 2000 tr/mn @ 0 °C et descend jusqu'a
1200 tr/mn lorsque l|a température du liquide de refroidis-
sement atteint 80 °C.

En outre, dans le but d'éviter une variation trop brusque
du couple moteur & linstant ol l'injection de carburant
recommence, le papillon d'air étant ouvert sur le régime pres-
crit, cette reprise s'effectue en deux temps : tout d'abord le
'moteur recoit une partie seulement du carburant nécessaire et
c'est aprés quelques diziemes de seconde gue, progressivement,
I'injection atteint sa valeur nominale.

Fonctionnement du calculateur électronigue
Le calculateur regoit les données concernant :
— La quantité d'air aspirée (Q);
-= La température du liquide de refroidissement (T);
— La température de l'air aspiré (T);
— La position du papillon d'accélérateur (L);
— Le régime du moteur (n);

1l élabore ces données et envoie des impulsions électriques
aux injecteurs (durée d'injection). Le calculateur est reié
avec chaque composant par |'intermédiaire d'un connecteur
multiple et un faisceau de c¢ables. 1l renferme environ
80 éléments, dont 3 microcircuits intégrés et Il est réalisé
d'aprés la technique des circuits imprimés.

Fonctionnement du point d'injection
Tous les injecteurs sont branchés électrigusment en paral-

lele et ils injectent simultanément, & chaque tour de wvile-
brequin, la moitié de la quantité de carburant nécessaire.

L'impulsion de début d'injection est prélevée sur le cir-
cuit primaire de la bobine d'allumage directement depuis
le calculateur qul élabore les signaux pour effectuer deux
injections par cycle.

Fonctionnement du relais double

L'alimentation électrique du systéme d'injection est assurée
par un relais double. Le relais double se compose de deux
relals ayant chacun une fonction bien spécifique :

A. Relais des commandes principales, qui fournit la tension
au calculateur, aux Injecteurs et aux contacts de la pompe
4 essence dans la sonde de débit d'air (débitmétre).

B. Relais de la pompe & essence, qui alimente la pompe a
essence, la commande d'air additionnel et l'injecteur de dé-
part & froid avec son thermo-contact temporisé.

Réglage du ralenti & I'aide de la vis d'air

Réglage du ralenti

— Serrer & fond la vis de réglage de ralentl (voir photo).
Le régime ne doit pas chuter;

— Amener le régime du moteur & 700 tr/mn en agissant
sur la vis de butée (voir figure page B84 - rep. 4);

— Augmenter le régime & l'aide de la vis d'air de réglage
a 900 a 950 tr/mn.

Controle et réglage du taux de CO au ralenti

— Faire tourner le moteur au ralenti et appliquer la sonde
de l'analyseur dans le tuyau d'échappement;

— Attendre que l'indicateur de |'analyseur se stabilise et
relever le pourcentage de CO ; .
— L'émission de CO au ralenti ne doit pas dépasser la

limite de 2 4 0,5 %.

Si la concentration de CO dépasse cette [imite, Gter le
capuchon d'inviolabilité en plastigue du débitmétre et agir
sur la vis de réglage pour porter le pourcentage de CO a
2 4+ 05 %. Sceller & nouveau la vis de réglage sur le
débitmatre avec un capuchon d'inviolabilité.

Réglage de la richesse

ALLUMAGE
Allumage transistorisé
Depuis les modéles 1979 les Lancia « Beta » sont équipées
d'un systéme d'allumage transistorisé, avec allumeur & impul-
sions magnétiques.
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Types d'allumeur

— Moteur 1300 : allumeur Marelli SM 806 AX:
— Moteur 1600 : allumeur Bosch 0237002 056 ;
— Moteur 2000 : allumeur Bosch 0237 001 004 :

— Moteur 2000 injection : allumeur Marelli SM 808 GXK.
Calage initial {tous types) : 10,

LANCIA

«Bata » -« Trevi » a
depuis 1978 B T

©® EMBRAYAGE

Pas de modification importante.

Pour les caractéristiques, iéglages et conseils pratiques
concernant |'embrayage, se reporter au chapitre « EM-
BRAYAGE » de I'étude de base en t&te du présent ouvrage,

© BOITE DE VITESSES
DIFFERENTIEL

Pas de modification importanie.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils
pratiques concernant la boite de vitesses et le différentiel,
se reporter au chapitre « BOITE DE VITESSES-DIFFE.
RENTIEL » de l'étude de base en téte du présent ouvrage

© bis TRANSMISSION AUTOMATIQUE

Rapports de boite automatique

Depuis le mois de janvier 1979, les Lancia « HPE Beta
coUpé » équipées d'une boite de vitesses automatique ont des
nouveaux rapports de vitesses,

— 1% ;. 2,346/1;

— 2% 1,402/1:

— 31/

— M. AR 2,346/1.,

Le rapport de renvol est de 34/29 pour la version 1600
cm3 et de 35/29 pour [a version 2000 cm3.

Le rapport du couple cylindrique est de 13/57 pour les
deux véhicules.

Les convertisseurs sont du type 218 pour la version 1600
cm3 et du type 218 pour la version 2000 cma3.
1600 et 2 000 cm3
—re : B,T74/1 - 7,286/1 :
— 2°:5243/1 - 4,952/1 ;
— 3% :3,740/1 - 3,532/1";
— M. AR. : 8,774/1 - 8,285/1.

@® TRANSMISSIONS

Pas de maodification importante.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils
pratiques concernant la transmission, se reporter au cha-
pitre = TRANSMISSION = de !'Ftude de base en téte du
présent olivrage.

© DIRECTION

Pas de maodification importante.

Pour les autres caractéristiqgues concernant le moteur,
se reporter aux chapitres « MOTEUR = de |'étude de base
en téte du présent ouvrage.

Pour les caractéristigues, réglages et conseils pratiques
concernant la direction, se reporter au chapitre « DIREC-
TION » de |'Etude de base en téte du présent ouvrage.
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® SUSPENSION - TRAIN AVANT

Parallélisme : ouverture 2 & 5 mm. Sur série 3 et « Trevis :

de 2,5 mm d'ouverture & 1 mm de pincement.

Pour les caractéristiques, réglages et conseils pratiques
concernant la suspension et le train avant, se reporter
au chapitre = SUSPENSION-TRAIN AVANT » de I'Etude
de base.

© EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Pas de modification notable.

@ SUSPENSION TRAIN ARRIERE

Pas de modification Importante.

Pour les caractéristiques, réglages et conseils pratiques
concernant la suspension et le train arrigre, se reporter
au chapitre = SUSPENSION-TRAIN ARRIERE » de |'Etude
de base en téte du présent ouvrage.

® MOYEUX ET FREINS

Pas de modification importanle.

Pour les caractéristiques, réglages et conseils pratiques
concernant les moyeux et les freins, se reporter au cha-
pitre « MOYEUX ET FREINS = de I'Etude de base, en
téte du présent ouvrage.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils
pratiques concernant |'équipement électrique, se reporter
au chapitre « EQUIPEMENT ELECTRIQUE = de |'Etude de
base en téte du présent ouvrage.

® DIVERS

Tuyau réservoir & essence

Pour éviter le détachement des tuyaux d'évent réservoir
et du reniflard de leurs siéges pendant le dégagement ou le
rangement de la roue de secours, on a appliqué deux colliers
élastiques 2 proximité des extrémités extérieures.

Cette modification a été appliquée depuis les numéros de
chassis suivants :

— = Beta » coupé 1300 : 30057 ;

— « Beta » coupé 1600 : 24121%

— « Beta = coupé 2000 : 28521 ;

— « Beta = coupé 2000 |E : 900287 ;
— « Beta » HPE 16800 : 29696 :

—  «Beta » HPE 2000 : 30526 ;

— « Beta » HPE 2000 IE : S00715.

Pour les autres caractéristiques concernant les divers, se
reporter au chapitre « DIVERS » de I'Etude de base.
en téte du présent ouvrage.




