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REMARQUE

Les valeurs « d'origine » qui sont reportées dans cette publication, sont valables pour les piéces neuves et pas encore
utilisées. Naturellement, déja aprés une premiére période d'utilisation, ces valeurs peuvent subir des changements
dus au simple tassement mécanique (rodage) mais sans toutefois arriver @ une usure proprement dite et sans que

cela puisse, en aucun cas, nuire au bon fonctionnement des piéces en question.

Lors du démontage, réparation ou révision générale d'un groupe, I'opérateur devra, pour chaque cas, décider si utiliser
ou moins les piéces ayant, a cause de l'usure, une valeur qui ne correspond pas a celle donnée dans ce recueil, en

tenant naturellement compte de I'état général de la voiture, du groupe en réparation et du genre d'intervention en cours.




BETA

COUPE

DOCUMENTATION
TECHNIGQUE D’ATELIER

S ERVICE A PRES - VENTE



GENERALITES

Dénomination voiture:

Dénomination moteur:

DIMENSIONS

Longueur hors tout
Largeur hors tout

Empattement (sous charge)
Voie avant (sous charge)

Voie arriére (sous charge)
Porte-a-faux avant
Porte-a-faux arriere
Hauteur (a vide)

1392 .‘

Coupé avec

828 AC.0

moteur de 1600 cm?

Coupé avec

828 AC.1

828 AC.000

Moteur de 1600 cm?®

Moteur de 1800 cm?

828 AC1.000

...................................

..................................

------------------------------------

1650
2350
1406
1392

785

860
1285

3995 mm

»
»
»
»
»
»

»




POIDS 1600 1800
Poids en ordre de marche . . . . . . . kg 990 990
Charge utile (5 personnes et 75 kg de ba-
gages) . . . v e e e e e ”» 320 320
Poids total en pleine charge . . . . . . » 1310 1310
Poids tractable . . . . . . . . . . . .. » 845 845
PERFORMANCES
— Vitesse maxi a 6400 tr/mn:
ON A8F8 . v o v 5 o5 5% w5 @ 3 8 ® 3 km/h 50 52
en 28me . . . . .. e e e e km/h 78 81
N 38MmMe . . s v e v 5o s a e o« o s » 114 119
en 48me . . . . . e s e s @ e s s » 151 157
en 5éme . . . . . .. ... » 180 190
N M. AR v & 5 5 o =% o » w = 2 = » » 57 59
1‘
— Vitesse a 1000 tr/mn en 5éme . » \ 29,42 30,50
— — —— I
— Pente maxi franchissable en 1ére, avec
4 personnes a bord et 40 kg de bagages 50 % 55 %
— Pente maxi franchissable en 1ére, avec
4 personnes a bord, 40 kg de bagages
et tractant une remorque de 845 kg 27% 29 %

Accélérations avec 2 personnes a bord et
en utilisantles intermédiaires de la boite:
— de 0 a 400 meétres

— de 0 a 1000 meétres
—deOa 10 kmh ... ... ...

........

Accélérations avec voiture en charge mi-
nimale et en utilisant les intermédiaires
de la boite:

— de 0 a 400 métres
— de 0 4 1000 meétres . . . . . . . .
—de0Oa 100 km/mh . . . . .. ...

........

Consommation aux 100 km (normes CUNA)

litres

17 secondes
32 »
10,7 »

16,5 secondes

31,5 »
10,2 »
8,4

16,5 secondes

31 »
‘ 9,9 »

16 secondes

l 30,5 »
9,5 »

8,3




MOTEUR 1600 1800
- . L L | ~ — S A .
Alésage . . . . . . . . . . ... .. mm 80 84
COURSe sz s 5 5 5 & & 60,5 & & & % 5% o mm 79,2 ‘ 79,2
Cylindrée totale . . . . . .. . .. .. cm? 1592 ‘ 1756
Rapport volumétrique . . . . . . . . .. 9,8 9,8
Puissance maxi a 6000 tr/mn (DIN) . . . ch 108 120
Couple maxi (DIN) . . . . .. ... .. mkg 13,8 a 15,3 a
4500 tr/mn | 4500 tr/mn
Puissance au régime de couple maxi (DIN) ch 86 ‘ 96,4
Régime maxi . . . . . . . . . ... .. tr/mn 6400 - 6400
Distribution

— Par arbres a cames en téte commandés par le vilebrequin a travers une courroie crantée.

— Calage (par jeu théorique de 0,80 mm):

Yo T ouverture 13° avant le P.M.H.
— Admission

fermeture 45° aprés le P.M.B.

ouverture 49° avant le P.M.B.
fermeture 9° aprés le P.M.H.

‘ moteurs 1,6 et 1,8
— Echappement {

Alimentation Allumage

— Refoulement de I'essence par pompe méca- — Par démarreur et bobine.
nique a diaphragme.

— Carburateur du type inversé double corps, avec

ouverture décalée du deuxiéme corps: Gralssage
SOLEX C 34 CICA1 — Sous pression par pompe a engrenages dispo-
WEBER 34 DMTR 21 sant d'une soupape de décharge.



Refroidissement

— Sous pression par pompe centrifuge comman-
dée par le vilebrequin a travers une courroie
trapézoidale.

— Ventilateur électrique commandé par thermo-
contact. ‘

EMBRAYAGE

— Du type monodisque a sec commandé méca-
niquement par la pédale au moyen d'un céble.

BOITE-PONT

— Boite du type «en cascade » (ne disposant
donc que de 2 arbres) a cinq vitesses en avant,
toutes synchronisées, et marche arriéere.

— Rapports de boite: 3,5 en 1ére
2,235 en 2éme
1,522 en 3éme
1,152 en 4éme
0,925 en 5éme

3,071 en M.AR
— Rapports de pont:
1600 1800
o 4,0%1 i 7. 3,929

TRANSMISSION

— Par arbres de roues équipés de joints homo-
cinétiques aussi bien du c6té du pont que du
coté des roues.

SUSPENSION

— A roues indépendantes, du type a jambes élas-
tiques incorporant les amortisseurs et sup-
portant les éléments élastiques (ressorts héli-
coidaux et butées en caoutchouc).

— La suspension avant dispose d'une barre sta-
bilisatrice.

— La barre stabilisatrice arriére joue aussi le réle
d'une barre Panhard.

ROUES
1600 1800
— Jantes 51,d x14" | 51, dx14"
en option en en alliage
alliage léger | léger
— Pneus 175/70 HR 14"

FREINS

— Frein de service: a disque sur les quatre roues
(systtme Superduplex) disposant de servo-
frein a dépression.

— Frein de secours et de stationnement: a disque
sur les roues arriére, avec commande par levier,
fonctionnement mécanique et rattrapage auto-
matique du jeu.

CHASSIS

— Auxiliaire, amovible, il est fixé a la partie avant
de la coque et supporte les ensembles mé-
caniques avant (moteur, boite, pont et la partie
inférieure de la suspension).

DIRECTION

— Direction mécanique a crémaillére.

— Arbre de direction a absorption d'énergie.

CARROSSERIE

— Coupé 2 portes avec coque autoporteuse a
structure différenciée.

— Capacité de la malle: 0,360 m?.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

— A 12V avec négatif a la masse.
— Batterie 12V - 45 Ah.

— Alternateur avec régulateur électronique de
tension incorporé: 12 V - 750 W.

— Démarreur 12V - 1,3 kW.

— L'installation électrique est protégée par 8 fu-
sibles de 8 A (couleur noire), deux de 16 A
(couleur verte) et un de 25 A (couleur noisette)
rassemblés dans la boite a fusibles logée dans
le compartiment moteur; le ventilateur élec-
trique de refroidissement est protégé par un
fusible volant de 16 A (couleur verte) placé
auprés de celui-ci; un deuxiéme fusible (16 A,
couleur verte) placé prés de la boite a fusibles
protége l'installation du signal du détresse au
cas ol celle-ci était montée.



MOTEUR

ALLUMAGE

CONTROLE OU CALAGE DU POINT D'ALLUMAGE

— Braquer complétement vers la droite les roues
AV et déposer la téle de protection de l'aile
droite.

— Brancher un des fils de la lampe-témoin
88015150 a la sortie de la basse tension de la
bobine a l'allumeur et mettre l'autre fil a la
masse sur le moteur.

— Alimenter la bobine d'allumage en plagant la
clé dans le contacteur de démarrage et, en
opérant avec la clé 88011321 sur |'écrou qui
fixe la poulie du vilebrequin, tourner le vilebre-
quin dans le sens de rotation normale jusqu’a
ce que l'encoche sur la poulie et le premier
repére sur le couvercle de distribution (piéce
1 de figure 2) ne soient en face.

— Lorsque ces repéres se trouvent en face, la
lampe-témoin doit s'allumer puisque les con-
tacts de I'allumeur devraient étre ouverts. Sinon
(c'est-a-dire si la lampe s'allume avant que les
repéres ne coincident ou si elle ne s'allume

Fig. 1 - Branchement de la lampe-témoin 88015150

Fig. 2 - Repéres pour le calage du point d’allumage

1. Repére pour l'avance fixe - 2. Repére pour l'avance de
5° - 3. Repére pour |'avance de 0° - 4. Encoche de repére
sur la poulie.

pas du tout) il faut caler I'allumeur comme suit:

— Lacher la bride de blocage de I'allumeur,
vérifier que les repéres pour le calage soient
en face, comme indiqué dans la figure et
tourner lentement I'allumeur en sens d'hor-
loge ou vice-versa, selon le cas, jusqu'a
ce que la lampe-témoin s'allume.

— Rebloquer la bride de fixation, faire tourner
d'un tour le vilebrequin et vérifier de nou-
veau le calage.

DEPOSE-REPOSE DE L'ALLUMEUR
Dépose

— Braquer complétement vers la droite les roues
AV et déposer la téle de protection de l'aile
droite.

— Au moyen de la clé adéquate, appliquée sur
I'écrou de fixation de la poulie de vilebrequin,
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tourner le vilebrequin jusqu'a ce que I'encoche
sur la poulie et le repére (1 de fig. 2) sur le
couvercle de distribution ne soient en face.

— Controler que les trous sur les roues dentées
de commande de la distribution se trouvent

Fig. 3 - Repéres pour le bon positionnement des roues
dentées de commande de la distribution
1. Trous pour le blocage des roues dentées de commande
de la distribution lors du remplacement de la courroie -
2. Repéres pour les arbres a cames.

presque en correspondance des reperes sur
les paliers AV des arbres a cames, comme
indiqué dans la fig. 3.

— Dans cette position, le cylindre n. 4 se
trouve dans la phase d’explosion.

— Déposer ensuite l'allumeur et contréler que le
doigt soit orienté vers le contact correspondant
a la bougie du cylindre n. 4.

Repose

— Orienter le doigt vers le contact correspondant
a la bougie du cylindre n. 4.

— Placer l'allumeur dans son siége en gardant
le doigt orienté comme on vient de le dire et
introduire I'arbre de l'allumeur dans le pignon
de commande,

NOTA - Lorsqu’'on place l'allumeur, pren-
dre garde a ce que le siége obtenu dans le
corps de I'allumeur pour le bon positionne-
ment de la téte soit tourné vers le moteur.

— Avant de bloquer définitivement I'allumeur,
exécuter le calage du point d'allumage comme
indiqué dans le paragraphe relatif.

Allumeur

Bobine d'allumage

Bougies

Ecartement des électrodes des bougies

Ordre d’allumage

Avance fixe moteur

Avance automatique allumeur

Ecartement contacts allumeur

MARELLI BES 200 A ou:

Moteur 1,6

Moteur 1,8

BOSCH JFR4 (R)
MARELLI S 147 HX

MARELLI S 144 E (pour voitures
équipées de conditionneur d'air)

BOSCH K12V ou:
KLITZ O.E.M. G 37 SU

CHAMPION N7Y
MARELLI CW 78 LP

0,5 a 0,6 mm

1-3-4-2

| 10°

14° (voir diagramme a la page 60)

0,37 a 0,43 mm




ALIMENTATION

REGLAGE DU RALENTI
(Carburateur WEBER)

Il doit &tre effectué par moteur chaud (aprés que
I'électroventilateur est entré en fonction) en opé-
rant sur la vis de réglage ralenti en dérivation (2)
de la fig. 5 jusqu'a ce que le régime moteur n'at-
teigne les 800-850 tr/mn.

Fig. 4 - Carburateur Weber 34 DMTR 21
1. Gicleurs de ralenti - 2. Tubes d'émulsion principaux.

Si cela ne se vérifie pas, opérer comme suit:
— Serrer complétement la vis de réglage ralenti
en dérivation (2) de fig. 5.
— Opérer sur la vis de réglage ouverture papillon

(1) et sur la vis de réglage essence au ralenti
(3) jusqu'a ce que le régime du moteur n'at-
teigne les 700-750 tr/mn; bloquer ensuite la vis
de réglage ouverture papillon au moyen de son
contre-écrou.

Fig. 5 - Carburateur Weber 34 DMTR 21

1. Vis de réglage du papillon - 2. Vis de réglage ralenti en
dérivation - 3. Vis de réglage de I'essence au ralenti.

— Dévisser la vis de réglage ralenti en dérivation
(2) jusqu’'a ce que le régime moteur n'atteigne
les 800 a 850 tr/mn.

NOTA - Pour le réglage de la teneur de
CO (4,5% maxi), opérer sur la vis 3 de la fig. 5.

Buse

Centreur de mélange

Gicleur principal
Ajutage d’automaticité
 Tube d'émulsion
“Gicleur de ralenti
Gicleur d'air de ralenti
Gicleur de pompe
Décharge de pompe
Course de Iaﬁh';ﬁe (diaphragme)

Gicleur suralimentateur

Trou de mélange de suralimentation
Pointeau

condes)

DONNEES PRINCIPALES DES CARBURATEURS WEBER

Débit de la bompe (pour 10 coups de p_o_;{be a effectuer en 15 < 20 se-

Moteur 1618
34 DMTR 21 >
ler corps 2éme corps
25 2%
- - . — | =
120 | 150
160 | 240
- F3 | F30
50 | 100
7 110 | 70
— SREL RS
B 0 "
. o 3,5 mm
- = 110
— | 200
175
11,4 a 17 cm?




REGLAGE RALENTI MOTEUR
(Carburateur SOLEX)

Pour le réglage du ralenti d'un moteur équipé
de carburateur Solex, on agit sur la vis de ré-
glage de l'essence (1) de la fig. 6.

Si le ralenti devait encore étre trop bas ou

Fig. 6 - Carburateur Solex 34 CIC-1

1. Vis de réglage du ralenti - 2. Vis de réglage de l'ouverture
du papillon du 1er corps - 3. Goupille de fixation de la tringle
du volet de départ - 4. Bouchon pour gicleur de la pompe
de reprise - 5. Tringle pour I'ouverture du volet de départ -
6. Trou de progression 2éme corps - 7. Dispositif a dépres-
sion pour I'ouverture du volet de départ a froid - 8. Vis de
fixation du cable de starter - 9. Levier intermédiaire pour
I'ouverture du papillon du 2éme corps - 10. Levier de com-
mande de |'ouverture du papillon.

trop élevé, le ramener au nombre de tours voulu
(800 & 850 tr/mn,) en agissant sur la vis (2) de
la fig. 6.

NOTA: pour le réglage de la teneur en
CO (4,5% maximum), agir sur la vis (1) de
la fig. 6.

Fig. 7 - Carburateur Solex 34 CIC-1

1. Tubes d'émulsion principaux - 2. Joint - 3. Vis axe flotteur.

Buse

Centreur de mélange

Gicleur principal

Ajutage d'automaticité

Tube d'émulsion

Gicleur de ralenti

Gicleur d'air de ralenti

Gicleur de pompe
Gicleur suralimentateur
Pointeau

Débit de la pompe (20 coups de pompe)

DONNEES PRINCIPALES DES CARBURATEURS SOLEX

_M(iteur 1,6 ;1,‘8
cacic-1
ler corps 2ém¢ corps
25 26
4,4 45
125 125
160 270
| Coss17 C 25518
45 70
10 100
60 -
= 100
- e
cm? 20 a 24 cm?
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REFROIDISSEMENT

— Aprés l'essai reposer toutes les piéces.

Thermostat mélangeur:
— température début ouver-
ture . .. ... 78 a 82 °C
Transmetteur thermométrique
pour témoin de surtempéra-
ture moteur:
— température d'allumage du
témoin . . . . . . . . .. 112 a 118 °C
Thermocontact pour commande
ventilateur électrique:
— température de mise en cir-
cuit du ventilateur . . . . 90 a 94 °C
— température de mise hors
circuit du ventilateur . . . 85 a 89 °C
Capacité de l'installation de
refroidissement (y compris
le climatiseur) . . . . . . 8,3 litres
Liquide antigel (—20° C) 65 % eau
359% L 430 S

GRAISSAGE
CONTROLE DE LA PRESSION DE L'HUILE

— Contréler que le niveau de I'huile dans le carter
atteigne le repére maxi.

— Déconnecter le cable du manocontact d'huile
et déposer ensuite le manocontact en question.

— Au lieu et place de celui-ci, monter le flexible
88015464 (3éme modification) complet de ma-
nomeétre 88095453.

— Lancer le moteur et le faire tourner jusqu'a
ce que la température du liquide de refroidis-
sement n'atteigne environ 85 a 90 °C.

— Arréter le moteur, sortir la jauge d'huile et
introduire a la place de celle-ci, le flexible du
thermomeétre 88095801; contréler que la tem-
pérature de I'huile atteigne environ 85°C et
sortir ensuite avec soin le flexible du thermo-
meétre de l'intérieur du siége de la jauge.

— Remettre en place la jauge d’'huile, lancer le
moteur et contréler que le manomeétre 88095453,
monté auparavant, donne les pressions pre-
scrites.

— Pression normale de graissage avec huile a
85° C:

a 6000 tr/mn. environ 4,5 a 6,0 kg/cm?

— Longueur ressort pour clapet de décharge:

ressort libre . . . . . . . . . .. 40,2 mm
sous une charge de 4,47 a 4,76 kg 225 mm
sous une charge de 4,85 a 5,15 kg 21,0 mm

POMPE A HUILE

Lors du remontage de la pompe, nettoyer
soigneusement toutes les piéces, surtout le clapet
de décharge et le boitier de la pompe, car des
impuretés ou des dépdts éventuels pourraient
causer le grippage du clapet.

— Lors du blocage de la pompe au bati il est
bon de faire tourner I'arbre de commande des
organes auxiliaires afin de déceler d'éventuels
coincements de l'arbre de la pompe; en outre,

A

|

T
—

N
sRaNaay ||
AN

Fig. 8 - Coupe pompe a huile
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afin d'éviter de fausser l'alignement, il vaut
mieux monter provisoirement l'allumeur avec
son pignon de commande.

— Si I'on doit remplacer la douille du pignon de
commande de la pompe a huile et de I'allumeur,
se rappeler que son diamétre intérieur, aprées
I'enfoncement, doit étre rodé.

DONNEES DE LA POMPE A HUILE (fig. 8)

H = 30,020 & 30,072 mm
H, = 29,956 a4 29,989 mm
G,= 0,031a 0,116 mm
* g =16,016 216,037 mm
Z, = 15,9702 15,985 mm
G = 0,031a 0,067 mm

* Le diamétre intérieur @ de la douille doit
atre obtenu, au moyen de I'outil 88094053,
lorsque la douille sera enfoncée.

— Ladistance radiale entre pignons et siéges
est de 0,026 a 0,080 mm.

ARBRE COMMANDE ORGANES AUXILIAIRES

Gi

Fig. 9 - Détails de la coupe de I'arbre de commande
des organes auxiliaires

A = 48,084 & 48,104 mm & obtenir avec coussinets enfoncés
B = 48,013 a 48,038 mm
G = 0,046 2a 0,091 mm
G, = 0,070 a 0,220 mm
A, = 39,000 a 39,020 mm a obtenir avec coussinets enfoncés
B, = 38,929 a 38,954 mm

| ~ Trou de repeéere

Ergot d’entrainement

N\ e —

Fig. 10 - Positionnement de le roue dentée de commande
de I'arbre des organes auxiliaires

Remarque. Lors du remontage de I'arbre de com-
mande des organes auxiliaires, afin d’empécher
un serrage entre la came de commande de la
pompe & essence et le chapeau de la bielle n. 2,
il faut placer la roue dentée comme indiqué a la
fig. 10. Pour le positionnement des arbres a
cames de la distribution, du vilebrequin et de
I'arbre de commande des organes auxiliaires, se
servir de 'outil 88013039 (voir fig. 16).

Fig. 11 - Extracteur-introducteur 88012455 pour coussinets
d’'arbre de commande des organes auxiliaires.



exécuter le contréle du jeu aux soupapes et
passer, en suivant l'ordre d'allumage 1-3-4-2,
aux contrdéles successifs.

Réglage du jeu aux soupapes

— Aprés avoir contrélé, a froid, le jeu aux sou-
papes, il faut régler le jeu en question en orien-
tant la came vers l'intérieur du moteur, afin
de pouvoir placer I'outil 88013036, comme in-
diqué dans la figure 13.

— Tourner ensuite le vilebrequin jusqu'a ce que
la came ne quitte le poussoir.

— En soufflant de I'air comprimé dans la fente
(3 de fig. 13) extraire la pastille et en mesurer
I'épaisseur a l'aide d'un comparateur centési-

Fig. 12 - Outil 88014325 pour le rodage des coussinets AV mal normal monté sur le support qui est livré

et AR de I'arbre de commande des organes auxiliaires avec le coffret 88013040 contenant les pastilles

de réglage.
ORGANES DE COMMANDE — Pour déterminer |'épaisseur de la pastille a
DES SOUPAPES monter, de facon a rétablir le jeu prescrit, il

faut exécuter 'opération suivante:
CONTROLE ET REGLAGE DU JEU AUX SOUPAPES

Contréle

— Déposer du moteur le filtre a air, les fils des JEU MESURE LORS DU CONTROLE + EPAIS-

bougies et les couvercles des carters des SEUR DE LA PASTILLE MONTEE — JEU PRE-
arbres a cames; au moyen d'une seringe aspi- SCRIT = EPAISSEUR DE LA PASTILLE A

rer le lubrifiant qui s'est déposé autour et sur MONTER
les poussaoirs.

— Mettre le levier de vitesses au point mort et
placer sur I'écrou de fixation de la poulie de
vilebrequin la clé 88011321.

— Tourner le vilebrequin dans le sens de rotation
normale (sens d'horloge) jusqu’'a ce que les
trous sur les roues dentées de commande
des arbres a cames soient en face des repéres
se trouvant sur les paliers AV des arbres en
guestion.

— Dans cette position le cylindre n. 4 est dans la
phase d’explosion et, par conséquent, les ca-
mes relatives aux poussoirs de ce cylindre sont
tournées vers le haut.

— Au moyen du jeu de clinquants 88095770, me-
surer la distance entre la pastille du poussoir
et I'arbre a cames.

Jeu aux soupapes d'admission:
— 0,42 + 0,038 mm a froid.

Jeu aux soupapes d’'échappement:
— 0,48 4+ 0,03 mm a froid.

Fig. 13 - Outil 88013036 pour remplacer les pastilles des
poussoirs

— Tourner encore le vilebrequin jusqu'a amener ) ) .
: , . 1. Pastille - 2. Qutil 88013036 - 3. Fente dans le poussoir
le cylindre n. 2 dans la phase d'explosion, pour extraire la pastille.
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